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1. VEZETOI OSSZEFOGLALO

A halézati terv feladata

A kerékpdrforgalmi haldzati terv feladata, hogy felmérje a teleplilés vagy telepiilésrész kerékparos
kozlekedésének helyzetét: a kerékparos forgalmat, kerékparozhatdsagat, a kerékparos kozlekedést
akaddlyozé tényezlket, és ezekre alapozva javaslatot adjon a lehetséges fejlesztésekre.

7 s

A meglévé halézat

Enying kozlekedését alapvet6en meghatdrozza a teleplilésszerkezet és a teleplilést atszel6 forgalmas
64 sz. f6ut. Enying egyetlen meglévs kerékpdarforgalmi létesitménye a f6utvonal belvarosi szakaszan
taldlhato kétoldali kerékparsav.

Kerékparos forgalom

A legutdbbi feldolgozott népszamldlas adatai alapjan a helyi forgalomban a kerékparhasznalat ardnya
16%.

A legnagyobb kerékparos forgalmat a Kossuth utca (64 sz. f6ut) belvarosi, kerékparsavval ellatott szakasza
bonyolitja le. Megjegyzendd ugyanakkor, hogy az itt mért kerékparosok kozel 40%-a a kerékparsav helyett
a jardan tekert, ami arra utal, hogy a kerékparsav jelenlegi kialakitasa sokak szamara nem nyujt elegendé
biztonsagérzetet.

Baleseti elemzés

A baleseti helyzetet az elmult 5 év baleseti statisztikai alapjan vizsgaltuk. 2022-ben nem toértént
kerékpdros baleset, a megel6z6 években a biciklisek évi 1 sulyos, és 1-2 konny( sériiléssel jard balesetet
szenvedtek, trend nem figyelhet6 meg. Az alacsony balesetszambdl baleseti gécpont nem azonosithaté.

Kerékparparkolas

A forgalomvonzd |étesitményeknél jellemzSen taldlni kerékpartamaszokat, azonban ezek z6me nem
megfelel§ kialakitasu. Csak az utdbbi évek varosi beruhdzasai keretében telepitett tamaszok tekinthet6k
korszerlinek. A kerékparparkolas fejlesztése korszerlbb kerékpartamaszokkal a kerékparozas
fejlesztésének egyik hatékony eleme lehet.

A meglévé haldzat problémai

A helyszini bejarasok alapjan elkésziilt a varos kerékparos problématérképe. A telepiilést atszelS féutvonal
nagy forgalma miatt problémat okoz a telepliilés északi és déli részeinek, illetve a kiilsé teleplilésrészek
kerékparos megkozelitése. A szomszédos telepiilésrészek felé nincsenek kerékparos kapcsolatok, igy a
Balatoni Bringakdr, illetve a Sié-menti kerékparos nyomvonal sem érhetd el. A belterileti utcék jelentés
részében a szilard burkolat hidnya vagy a meglévé burkolat dllapota neheziti a kerékpdarozast.

Haloézatfejlesztési javaslat

A kerékparforgalmi haldzat fejlesztésére hdrom vezérelv alapjan tettiink javaslatot:
1. telepilésen beliili kerékparos kapcsolatok fejlesztése,
2. kiilsG telepllésrészek kerékparos elérhetdségének kialakitasa,

3. szomszédos telepiilések felé vezetd kerékparos Osszekottetés l|étrehozdsa, ezaltal
kapcsolat a Balatoni Bringakor és a Sio-menti kerékpdros nyomvonal felé.

yr
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Javasolt kerékparforgalmi halézat
— (1f GNEIIO kerékparut vagy gyalog-kerékparat

meglévé burkolatlan Gton szilérd burkofat vagy
stabilizacio kialakitasa

- meglévd burkolt Uton forgalomtechnikai beavatkozas |g
— megévé burkolt tton tiréanyjelzés e W
® csomoponti beavatkozasok
B kozépszigetes gyalogatkelGhely
Forgalomcsillapitott 6vezetek
7] meglévé 20 km/h sebességi 6vezet
f avasolt 30 km/h sebességli bvezet

Kitablazott turautvonal
BalatonBIKE365
Balatoni bringakér
tervezett Sio-menti kerékparut ) ll
== felhagyott vasitvonal § ¥
-»

1. &bra Halozatfejlesztési jévas/at

A terv harom ltemre bontva mutatja be a fejlesztési javaslatokat: az els6 lUtembe (rovidtav) a
legslirg6sebb, illetve az elsésorban forgalomtechnikai beavatkozdsokkal megvaldsithatd intézkedések
keriltek. A masodik Gtembe (k6zéptav) a nagyobb Iépték( terveztetést, illetve kbltséget igényl6 elemeket,
illetve a kilsé telepilésrészek bekapcsolasat segité elemeket soroltuk. A harmadik itemben (hosszutév)
szerepelnek a nagyobb el6készitést, illetve jelent6s koltséget igényl6 szakaszok, amelyek a szomszédos
telepulések felé nyitnak kerékparos kapcsolatot.

Kapcsolodo intézkedések

A terv javaslatot ad a kerékparparkolas fejlesztésére. Vizsgdlja a kombinalt kozlekedés (B+R,
kerékparszallitas) javitasi lehetGségeit. Tartalmaz az utiranyjelz6 rendszerre, valamint a kiséré
szemléletformalé tevékenységekre vonatkozé javaslatokat.

Finanszirozasi lehetdségek

Végiil aktualis attekintés talalhaté a dokumentumban a palyazati lehet&ségekrdl, operativ programokrdl,
azok tamogatasi elgirasairdl.
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2. BEVEZETO

A kerékparforgalmi hdlézati terv feladata, hogy felmérje a telepiilés vagy teleplilésrész kerékparos
kozlekedésének helyzetét: kerékparos forgalmat, kerékparozhatdsdgat, a kerékparos kozlekedést
akaddlyoz6 tényezbket, és ezek alapjan javaslatot adjon a fejlesztésekre annak érdekében, hogy a
kerékpdros kozlekedés ardnya névekedhessen, és minél tobben valaszthassak mindennapi eszkdzként a
kerékpart.

2.1. Akerékparozas helyzete
2.1.1. Akerékparos kdzlekedés jogi szabdlyozdasa
A kerékpdros kozlekedést az aldbbi jogszabalyok szabalyozzak:
e 1/1975.(Il. 5.) KPM-BM egylittes rendelet a kozuti kozlekedés szabalyairdl (KRESZ)
e 1988. évi l. torvény a kozuti kozlekedésrél
e 20/1984.(XIl. 21.) KM rendelet az utak forgalomszabalyozasardl és a kozuti jelzések elhelyezésérd|

e 83/2004. (VI. 4.) GKM rendelet a kozuti jelz6tablak megtervezésének, alkalmazasanak és
elhelyezésének kdvetelményeirdl

e 11/2001. (lIl. 13.) K6ViM rendelet az Utburkolati jelek tervezési és létesitési elGirdsairdl

e 41/2003. (VI. 20.) GKM rendelet a forgalomiranyito jelz6lampak kovetelményeirdl, tervezési,
telepitési és lizemeltetési elGirdsairdl

A jogszabdlyok alapjan a legfontosabb alapvetések:
e akerékpar jarm( (KRESZ 1. szamu fuggelék Il. r/1.)
o akerékparos jarm(ivezet6 (KRESZ 4. §)
e akerékparut a kozut része (1988. évi l. tv. 47. § 16., 5/2004.(1.28.) GKM rendelet A) fuggelék h.)
¢ hol kell kdzlekedni kerékparral (KRESZ 54. §):

o alapesetben a kijelolt kerékparos létesitményen (kerékparut, gyalog- és kerékparut,
kerékparsav, nyitott kerékparsav, kerékparos forgalom szamara engedélyezett autdbusz
forgalmi sdv stb.)

o ennek hianydban leallésavon, kerékparozasra alkalmas Utpadkan, illetve az uttesten. Ha
az ut- és a forgalmi viszonyok lehet6vé teszik, f6utvonalon és lakott terilleten kivili uton
az Uttest jobb széléhez huzddva kell kozlekedni. Féutvonalon 12 év alatti gyermeknek tilos
kerékparozni.

o ahol az uttest kerékparos kozlekedésre alkalmatlan, ott legfeljebb 10 km/d6ra sebességgel
ajardan

o uttal parhuzamos kialakitasui kerékparut ill. gyalog- és kerékparut hasznalata lakott
teriileten abban az esetben nem kotelez6, ha a parhuzamos uton kerékpdros nyomot
festenek fel, és az nem féut

o gyalog- és kerékparut hasznalata nem kotelezd, ha a gyalogosok forgalma a kerékpdarosok
tovabbhaladasat akadalyozna
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e akerékpdrut hasznalata (KRESZ 13. § (1) e): a kétkerek( kerékpdarok mellett lakott terileten kiviil
igénybe veheti a segédmotoros rokkantkocsi, a gépi meghajtasu kerekesszék és a kétkerek
segédmotoros kerékpar, ha ezt jelz6tabla nem tiltja. A kerékpdariton mas jarm( koézlekedése tilos.

¢ akerékparos megengedett sebessége (KRESZ 26. §):
o uttesten: 40 km/h
o Uttesten lakott terlleten kivil, ha a kerékparos sisakot visel: 50 km/h
o kerékparuton: 30 km/h
o gyalog- és kerékparaton: 20 km/h
o jardan (ha az Uttest kerékparos kozlekedésre alkalmatlan) 10 km/h

A kerékparforgalmi létesitmények tervezésére vonatkozd utligyi mdlszaki elGirdsok:
e e-UT 03.04.13 Kerékpdrozhatd kdzutak tervezése
e e-UT 03.04.12 Kerékparforgalmi létesitmények tervezési Utmutatdja (a KTSZ kiegészitése)
2.1.2. Kerékparozasi célok

A kerékpart haszndldk — az altaluk igényelt kiilonb6z6 feltételrendszerek alapjan jol elkiilonithetd — célja
lehet a kozlekedési, illetve szabadidds célu kerékparozas.

A kozlekedési célu, vagy mds néven hivatasforgalmi kerékpdrozas korébe tartozik a munkaba, iskolaba
jardssal, Ugyintézéssel, bevdasarlassal kapcsolatos kerékpdrozas, illetve a kozosségi kozlekedési
megallohelyek kerékparos megkozelitése. A kerékparos mas kozlekedési lehetGségek helyett, hétkoznapi
hasznalatra védlasztja a kerékpart, amely a varosi kdzlekedés eszkbzeként jelenik meg.

SzabadidGs kerékparozasnak tekinthet6 a rekredcids, sport és egészségmegdbrzési célu kerékparozas, a
kerékparos kirandulas, turisztikai, természeti, kulturalis célpontok kerékparos megkozelitése, tehat azok
a tevékenységek, ahol a kerékpar nemcsak a kozlekedési eszkéz szerepét tolti be a hasznalé szamara,
hanem a tevékenység egyik céljat is, ilyenkor maga ,az ut a cél”.

2.1.3. Kozlekedéspolitika

A korszer( szemléletmddu eurdpai és hazai kdzlekedéspolitika f6 céljai kozé tartozik a fenntarthatd
kozlekedési modok, koztik a kerékpdrozas, kiemelten a varosi kerékparozas fejlesztése. A széles kdrben
elterjedt varosi kozlekedési modok koziil a kerékparozas igényli a legkevesebb energiat, nagysagrenddel
hatékonyabb a motorizalt kozlekedésnél. A tobbi kdzlekedési modtol eltéréen a kerékparozds nem igényel
fosszilis energiat, karosanyag-kibocsatdsa pedig nincs. A kerékparozas az egyén szintjén is jelentGs
elényokkel jar, mind a testi, mind a lelki egészség megé6rzéséhez hozzajarul.

Az eurdpai nagyvarosokban a motorizaciés fejlédés hatdsara az egyéni gépjarmiforgalom ardnya megndtt
a tobbi kozlekedési mdd rovasara. A kdzosségi kozlekedés és a kerékparos kozlekedés visszaszorulasa,
ellehetetleniilése szamos problémahoz vezetett: az utakon a torlédasok dltaldnossa valtak, jelentGs
id6veszteségek keletkeztek tarsadalmi szinten, nétt a légszennyezettség és a zajszint. A kozlekedés tobbé
mar nem volt fenntarthato, az ezredforduldra a varosok lakosai szdmdra a kozlekedés helyzete jelentette
a legnagyobb gondot. Ez a tendencia vezetett el ahhoz a felismeréshez, hogy a kozlekedés
fenntarthatdsaga érdekében valtoztatni kell a kozlekedési rendszer szerkezetén és (j szemléletmddra van
szlikség.

N
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A személygépjarm-ellatottsdg ndvekedésérél néhdny évvel ezel6tt még azt feltételezték, hogy tetézik.
Késébb belattdk, hogy a gépjarmdallomany folyamatos novekedését az infrastruktura fejlesztésével, a
kapacitasok névelésével lehetetlen kdvetni, a torlédasok csak még tovabb nének, a parkolas pedig egyre
nagyobb problémakat okoz. A fenntarthaté fejl6déshez egyértelm(ien radikalis valtozas sziikséges.

2.1.4. Akerékparos kozlekedés Ujrafelfedezése

A fejlettebb motorizacidoju nyugat-eurdpai orszagokban ezek a problémak mar korabban felmeriiltek.
Valaszként megvaltoztattak a kozlekedési rendszert és a kozlekedési szemléletet. ElGtérbe keriilt a
fenntarthatd kozlekedés koncepcidja, amely a fenntarthatdsdg szempontjabdl kedvez6bb kozlekedési
mddokat, valamint a kombinalt utazasokat tamogatta.

Egy 3,5 m széles forgalmi sav atbocsatokepessége
Adatok személy/dribon
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2. abra Egy 3,50 m széles forgalmi sav atbocsatéképessége (Wolfgang Rauch nyoman)

Ennek az Uj gondolkodasmddnak lényeges eleme a kerékparozas, egyéni és kozosségi kozlekedési
eszkozként egyardnt. A nyugat-eurdpai orszagok kerékparozasi tendencidit megfigyelve lathatd, hogy
egyértelm a csokkenés a 70-es évekig, utana viszont jelentGs fellendilés kovetkezik.

A kerékpdr ma mar nem a szegények kozlekedési eszkdze, ismét divatos, a tulterhelt kézutaknak (is)
készonhetén hatékony kozlekedési maéd lett. Az EU felmérése szerint a varosi kerékparos kozlekedés
atlagos részaranyanak 14-17%-ra vald novelése redlis célnak tekinthet6. Magyarorszagon (nem
reprezentativ felmérések szerint) a napi utazdsok mindodssze 3-4%-a (10 ezer lakos alatti alfoldi
telepiiléseken 30-40%, Budapesten 1-3%) torténik kerékparral. Kutatasok szerint mar a 10% kordli érték
elérése is komoly nyereséget jelent energetikai és kdrnyezeti téren.

2.1.5. Kerékparozas, mint a kozlekedési rendszer része

A kerékpdrozas az utazdasi hossz és utazasi koltség szempontjabdl vizsgalva létezé — l1ényeges — piaci (irt
tolt be. A kerékpar jarmuU, amelyet a varosi lakossag jellemzéen a kényelmes gyalogldsi tavolsagnal
tavolabbra fekvd célpontok megkozelitésére hasznal.

A kerékparos utazasok koltsége a gyalogos helyvaltoztatasok koltségeihez hasonldan alacsony.

Sokféle tényez6 hatdrozza meg azt a jellemz6 utazdsi tdvolsagot, amelyet az ember hajlandé megtenni
gyalog vagy kerékparral. Ezek kozil a legfontosabbak:

e Utazas célja
e Varosszerkezet jellemzéi

e Gépjarmiforgalom nagysaga
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e Biztonsagérzet

e Egyéni edzettségi szint

e |dGjaras

e Gépjarm(-tulajdonlas

e Parkolasi lehetGségek

e Ko6zosségi kozlekedés elérhetdsége, szinvonala, koltsége

Kilonboz6 felmérések szerint a legtobb utazasi célhoz az emberek egy irdnyba legfeljebb 10 percet
hajlandéak gyalogolni, de munkaba jarasi célbdl jellemz6 a hosszabb — legfeljebb 2 km — gyaloglasi
tavolsag is.

A kerékpdros utazdsok esetében az emberek a gyaloglasnal hosszabb ideig hajlanddk tekerni, a biciklis
utak hossza dltaldban 1 és 5 km kozé esik, de — hasonldan a gyaloglashoz — a kerékparral munkaba jardok
kozott a kiiszobérték magasabb, korilbelil 8 km.

2.2.  Akerékparozas hatasai

2.2.1. Externalidk

A kerékparos kozlekedés negativ externadlidi alacsonyak, ezért tarsadalmi szempontbdl a varosi kerékparos
kozlekedés terjedése kivanatos cél. A kerékpdrozas fenntarthaté kézlekedési maéd:

e A rovid tavu utazasi igények jelentds része szolgalhaté ki kerékparral, amely a széndioxid-
kibocsatds jelentés mérséklését eredményezné.

¢ Nem okoz zajszennyezést.

e Csekély a teriilethaszndlatiigénye Ugy menet kbzben, mint parkolasnal, tarolasnal. Ebbél adéddan
az infrastruktura-igénye is alacsony. A kerékpdaros Utvonalak nem darabolnak fel varosi és vidéki
teriileteket, illetve a parkold biciklik viszonylag kevés helyet foglalnak el az uttestbél vagy a
jardabodl, ezzel hozzajarulva a hatékony telepiilésfejlesztéshez, a varoskép meg6rzéséhez.

e Viszonylag kis méretének koszénhetSen a kerékparos nem okoz torlédast, igy jelentds tarsadalmi
koltségek takarithaték meg.

e Akerékpdros 6nmagaban nem okoz sulyos baleseteket.
2.2.2. Mobilitas

A kerékpdrozas koltségei alacsonyak, a kerékpar(ok) megvétele és lUzemeltetése egy atlagos csalad
szamara nem okoz problémat. A kerékparozas minden tarsadalmi réteg szamara hozzaférhetd, tarsadalmi
szinten noveli a mobilitast.

A mobilitas tovabbi noveléséhez a kdzosségi kozlekedéssel vald integracid is hozzajarulhat — mindez a
fenntarthatd kozlekedési modok versenyképességét erdsiti az egyéni gépjarmii-kozlekedéssel szemben.
A kerékpar, mint kdzlekedési eszkdz kevésbé general felesleges utazasokat.

yr
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2.2.3. Gazdasagi hatas

A kerékparozas elterjedése jelentdsen javithatja a varos vonzerejét, élhetGségét és versenyképességét a
varos kornyékén elhelyezkedd teriiletekkel szemben. A kerékpdrral kozlekedSk a varosban taldlhatd
célpontokhoz a mas mddon kozlekedSkhoz képest jobb hozzaféréssel rendelkeznek, tovabba pozitivan
befolyasoljdk a varos egészének kozlekedést és a varosképet is, ezzel a nem kerékpdrral kozlekedbk
szamara is vonzobba téve azt.

2.2.4. Elettani hatasok

A kerékparozas elterjedése hosszu tavon az egészségiigyi kiadasokat érzékelhet6en csokkenti tarsadalmi
szinten. Daniai kutatdsok szerint a rendszeresen kerékparral kozleked6k életkori kilatasai tiz évvel
meghaladjak tarsaikét. Mindenekel6tt a vezet6 haldlozasi oknak szamito sziv- és érrendszeri betegségek
megel6zésében kedvez6 a hatdsa, de csokkenti tobbféle daganatos megbetegedés kialakuldsanak esélyét
is.

2.3.  Kerékpdrozas elterjedését meghatarozo tényez6k
2.3.1. Kerékparozhatdsag

A kerékpdros kozlekedés elterjedésének egyik eléfeltétele egy olyan kerékparos kozlekedési kbrnyezet,
amely biztositja a biztonsdgos, akaddlymentes és kényelmes kerékparozds lehetdségét. A kozuthaldzat
kerékpdrozhatdsdga sok szempont szerint vizsgdlhatd. Ezek kozil az aldbbi harom szempont kiemelt
fontossagu annak mérlegeléséhez, hogy egy adott teriilet mennyire felel meg kerékparos kozlekedésre.

e domborzat: A hosszu és meredek emelkeddk és lejt6k komoly akadalyt jelentenek az alkalmi
kerékparosok szamara. 3%-osnal meredekebb és 500 méternél hosszabb (5%-nal az utdbbi érték
mar 50 méter!) emelkeddk, ill. lejt6k a legtobb kerékparral kozleked6 kondicionalis, illetve
technikai szintjét meghaladé felkésziiltséget igényelnek.

o kerékparos létesitmények: ezek kozé tartoznak a kerékparos kozlekedési haldzat
gépjarm(forgalommal kdzos fellleten kialakitott elemei (nagy- és kisforgalmu utak egyarant),
kerékparsavok, ut menti és 6nalldan vezetett kerékparutak, gyalog- és kerékparutak tovabba a
kerékparosok altal hasznalhaté sétanyok, forgalomtdl elzart Utvonalak is.

o gépjarmiiforgalom sebessége és nagysaga (Osszetétele): a nagy sebességli és nagymértékd
parhuzamos (egyes esetekben keresztez6) gépjarm(iforgalom negativan hat a kerékparos
kozlekedés biztonsagara, akadalymentességére és kényelmére.

Kerékpdrforgalmi létesitmények

Kerékparforgalmi létesitmény a kozlekedési infrastruktira minden olyan eleme, amelynek hasznalata a
kerékparosok szamara nem tilos. A gépjarm(iforgalomtdl elkilonitett kerékparut (amely a gyalogos
forgalomtdl torténd elvalasztdsat tekintve lehet 6nallé vagy a gyalogosokkal kézos feliiletd, felfestéssel
elvalasztott vagy a nélkdli kialakitasu) tehat csak az egyik lehetséges kerékparforgalmi létesitmény.
Tovabbi kijel6lt kerékparos létesitmény még a gépjarmlivekkel kozos fellleten, de azoktdl elvalasztott
kerékparsav, valamint a gépjarmf(ivek altal is hasznalhato nyitott kerékparsavval és kerékparos nyommal
jelzett utszakasz. A kerékparforgalmi haldzat részeként tekintiink a kozuthalézat tobbi részére, a
kerékparral jarhatd varosi fé6utvonalakra, mellékutakra, lakdutcakra, a varoskornyéki erdészeti utakra — és
kiilonosen a forgalomcsillapitott utcakra, féutak mentén futo szervizutakra.

Szegregacio
Kilterlleten a kerékparos kozlekedés baleseti kockdzatat elsésorban a nagy sebesség-kiilonbségbdl
fakadd utolérések, elsodrasok jelentik, f6leg rossz latdsi viszonyok kozott. Az ilyen tipusu balesetek

yr
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megel&zésére fejl6dott ki az elklilonitett kerékparut. Belteriileten inkdbb a gyakori csomdpontok jelentik
a kockazatot (és biztositjak az elérhetGséget), mikdzben a sebesség-kiilonbség kisebb, a kozvilagitas
altaldban biztositott. A kerékparos létesitményeknek tehat mas-mds kihivasnak kell megfelelniiik lakott
terlleten kivul és beldl.

A varosban a kerékpdros kozlekedés infrastruktirajanak fejlesztését korabban a szegregacid elve alapjan
végezték. Ennek eredményeképpen a kozlekedési haldzatot a gépjarmi-kozlekedés el6nyben
részesitésével fejlesztették, a kerékpdros kozlekedés fejlesztése soran pedig — leggyakrabban a gyalogos
fellletek rovdsara — a gépjarmd-kozlekedési feliiletektdl elkiilonitett, azzal parhuzamosan vezetett
kerékparforgalmi nyomvonalak kialakitasara torekedtek. Ez a fejlesztési irany megfelelt a korabbi
évtizedek dltaldanos gyakorlatdnak, amely szerint a kozlekedésbiztonsag elsGdleges és altalanos eszkoze a
kiilonb6z6 kozlekedési modok fizikai elkilonitése az egyéni gépjarmi kozlekedés elényben részesitése
mellett.

Szamos kutatds szerint a varosi kornyezetben kialakitott ©6ndlléd kerékparutakon — a kozlekedési
rendszerbe sajatosan illeszkedé kialakitasuk miatt (els6sorban a csomdépontokban) a baleseti kockazat
1,5-6-szor magasabb, mint azokon az Utszakaszokon, ahol nem épitettek ki parhuzamosan vezetett
kerékpdrutat. Kordbbi feltételezésekkel ellentétben a kerékpdrutakon tortént balesetek sulyossaga sem
alacsonyabb, mint egyéb kozutakon. A jardan kialakitott kerékparos utvonalon a gyalogos-kerékparos
konfliktusok kialakuldsa gyakoribb, a keresztutcak és a gyalog- és kerékparut csomdpontjai sok esetben
beldthatatlanok mind a kerékparral, mind a gépjarmuvel kozleked6k szdmdra, utébbiak kanyarodaskor
sokszor nem is szdmitanak a vellik pdrhuzamosan, adott esetben ellentétes irdnyban mozgd
kerékpdrosokra. A nagyobb gépjarmlivek esetében a holttér is akadalyozhatja a kerékpdros észlelését. Az
ilyen tipusu létesitmények magasabb baleseti kockdzatanak okai kozé tartozik az a hamis biztonsagérzet
(érzékelt biztonsag), amit a folydpalyan valéban létez6 fizikai elkilonités nyujt.

A kerékparos infrastruktura elemeinek kialakitdsa meghatdrozza a kozleked6k vélt és valds biztonsaga
kozotti kapcsolatot. Amennyiben egy-egy infrastruktira elem tulzott biztonsagérzetet kelt, mikdzben
adott esetben a hozza kapcsolddd elemnél a valds biztonsag jéval alacsonyabb, a kézlekedék jellemz&en
nem a szikséges dvatossaggal kozelitenek hozza. Az aldbbi dbra egy egyoldali, kétirdnyu kerékparut
baleseti kockazatait szemlélteti ccomdponti kérnyezetben.
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3. &bra Kerékparral k6zlekedbk baleseti kockazatai adott csomoéponti iranyokban
(a szegélyek k6zott egyenesen halado kerékparos baleseti kockazatahoz (1,0) képest
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Bizonyitast nyert, hogy a csomépontokban a kerékparosok biztonsagat leginkabb lathatdsaguk fokozza.
Ha a kozleked6k egymast jol 1atjak, kell6 id6ben észlelik, ugy egymas mozgasdra fel tudnak készilni,
tekintetbe tudjak venni.

Az elmult id6szakban a fejlettebb nyugat-eurdpai orszagok utdn hazdnkban is meghonosodott korszer(bb,
integralt tervezési szemlélet alapja a nem motorizalt kozlekedési mddok (ezek kozé tartozik a kerékparos
kozlekedés is) elényben részesitése az egyéni motorizalt kdzlekedéssel (autdzassal) szemben. Az EU-s
kozlekedéspolitikai iranyelveknek megfelel6en a kerékparforgalmi létesitmények tervezését meghatarozo
Utligyi Mszaki ElSiras, illetve a kerékpdarosok kdzlekedését szabalyzé KRESZ mdédositdsa is ebben a
szellemben késziilt el, és ennek megfelel6 modern m(iszaki megolddsokat tdmogat. 2010 6ta az integralt
kozlekedésfejlesztési megoldasokat tdmogatjak a kerékparos kozlekedés fejlesztésére rendelkezésre allé
EU-s palyazatok is.

2.3.2. Kerékparos kultura

A kerékparos kulturat — mint paramétert — nem csak a kerékparozé emberek |étszama hatarozza meg.
Hasonléan fontos szempontként vizsgalandd, milyen az emberek hajlanddsaga arra, hogy a kerékparozast
természetes kozlekedési mddnak fogadjdk el, illetve szabadon viélaszthaté kozlekedési eszkozként
tekintsenek ra. Mindezeken tul fontos szempont, hogy a kerékparral kozleked6k rendelkeznek-e a
biztonsagos kozlekedésiikhoz sziikséges minimalis KRESZ ismerettel és gyakorlattal.

2.3.3. Akerékparozas mod szerinti részaranya

A kerékparos kultira egyik jellemzdje a kerékparos kozlekedés részaranydnak alakuldsa, amely szemlélteti
a kerékparozassal kapcsolatos tendencidk alakulasat.

Valamivel kevésbé kozvetlentl utal a kerékpdros kultura fejlettségére a helyi szakmai szervezetek
elkotelezettsége a fenntarthaté vérosi kdzlekedés felé. Sokat eldrul annak mértéke, hogy a kozlekedés
fejlesztésében érintettek mennyire tekintenek a kerékparozasra alapvet6 fontossagu kozlekedési
eszkozként a kozlekedéspolitikdban, ezen belll kozlekedésfejlesztési tamogatasokndl és a népszerisit6é
kampdanyokban.

2.3.4. Kozdsségi kdzlekedési kapcsolatok

A kerékparozas az ingaz6 forgalomra jellemz& hosszabb tavd utazdsi ldncokban a tapasztalatok szerint
jelentés részben kozosségi kozlekedési eszkdzzel végzett utazdsokhoz kapcsolddik, tovabba egyéb
kozlekedési eszkozok kiegészitdjeként mikodhet mind az utazasok elején, mind a végén.

2.3.5. Integrdlhatdsag

A fenti feltételek meglétét, illetve adott terilet ,fogaddkészségét” a meglévé kdzosségi kozlekedési
rendszer és a kerékparos kozlekedési rendszer integraciéjat meghatdrozza a kodzosségi kozlekedés
részaranya (lehetséges kombindlt utazasi lancok kialakuldsa), illetve a kdzosségi kozlekedés haldzati
lefedettsége. Ezek alapjan lehet kovetkeztetni arra, hogy a kerékpdrozads adott terileten milyen
mértékben alkalmazhatd a meglévé haldzati folytonossagi hidanyok poétlasara.




Enying varos kerékparforgalmi halézati terve 12

3. HELYZETERTEKELES

3.1. Megalapozd dokumentumok, meglévé tervek bemutatdsa
A tervezés soran az alabbi stratégiai és fejlesztési, rendezési dokumentumokat vizsgaltuk:
e Magyarorszag és Fejér virmegye teriletrendezési terve
o Fejér varmegye kerékparforgalmi f6halézati terve
e Enying varos Integralt Teleplilésfejlesztési Stratégia (koncepcid és stratégia)
e Enying varos Fenntarthatd Varosfejlesztési Stratégia 2021-2027
e Enying Varos Képvisel6-testiiletének gazdasagi programja
e Enying Varos Kérnyezetvédelmi Programja
e Enying varos telepllésrendezési terve
e A kornyezé telepiilések telepilésrendezési tervei
3.1.1. Magyarorszag terlletrendezési terve és Fejér varmegye terlletrendezési terve

Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek terilletrendezési terveirsl sz6lé 2018. évi CXXXIX. torvény
tartalmazza az Orszagos Terliletrendezési Tervet (tovabbiakban: OTrT). A varmegye teriiletrendezési
terve ! feladata tobbek kozott, hogy — dsszhangban az OTrT-vel — meghatdrozza Fejér varmegye
terlletfelhaszndlasanak és miszaki infrastruktira halézatanak térbeli rendjét. Ennek megfelel6en a
varmegyei teriletrendezési terv egyrészt az OTrT-ben meghatdrozott térbeli rend figyelembevételével
pontositja az orszagos mdszaki infrastruktira-haldzatok és egyedi épitményeinek elhelyezkedését,
masrészt kiegésziti azt a térségi elemekkel. igy az orszagos és a térségi infrastrukturdlis elemeket
egylttesen, egymassal 6sszehangolva, pontositva tartalmazza a varmegyei teriiletrendezési terv, amely
miatt az OTrT 6nalld vizsgalata nem indokolt. A varmegyei terlletrendezési terv jelenleg fellilvizsgalat
alatt van. A rendelkezésre all6 javaslattevé fazisban l1évé munkakdzi dokumentacid Enying kerékparos
infrastruktirajat érint6 relevans valtozast nem tartalmaz a hatdlyos dokumentumhoz képest. A hatalyos
rendelet 1.2. melléklete rogziti a varmegyét és ezen beliil Enyinget érint6 orszagos és térségi kerékparut
haldzat elemeit, mely alapjan a teleplilést egy tervezett térségi elem érinti, a 14. Lepsény — Szabadhidvég
térségi kerékparutvonal, amely a felhagyott 49. sz. (Dombdvar—Lepsény) vasutvonal nyomvonala mentén
vezet.

Az orszagos és térségi kerékparut haldzat térbeli elhelyezkedését Enying kérnyezetében Fejér, Somogy és
Veszprém varmegyében az alabbi dbra mutatja.

1 Fejér Megyei Kozgytilés 7/2020. (II. 28.) 6nkormanyzati rendelete
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Lepstny Mezogzemgyorgy

-

Caflr -

rerere Orszagos kerékparitvonal

Terséqi kerékparitvonal (tervezett) / zabadhit !

4. dbra Orszagos és térsegi kerékparatvonalak Enyifvg varos kérnyezetében, Fejér, Somogy, Veszprém
varmegyék és Balaton Kiemelt Ud(il6korzet teriiletrendezési terveiben (forras: e-epites.hu)

Lathatd, hogy az észak-dél iranyu tervezett térségi kerékparutvonalon tul a telepiilés szomszédsagaban
fekv6 Balaton koriili, a ,,Balatoni Bringakort” alkotd 7. A Balatonakarattya — Siofok — Keszthely — ... —
Berzence — (Horvdtorszdg) és a 10.B Keszthely — Tihany — Balatonakarattya orszagos kerékparut-
torzshdaldézati elemek, tovabbd a 62. Sié-vélgyi kerékpdrutvonal (Fajsz — ... — Szabadhidvég — Siéfok)
kozvetlen telepiilési elérése nem biztositott, annak ellenére, hogy Enying pl. Balatonvilagostdl kerékparral
mintegy 10 km-es (kb. 30 perces kerékparut) tavolsagra van, illetve a Si6 a telepllés kozigazgatdsi hatara
mentén folyik.

3.1.2. Fejér varmegye kerékparforgalmi féhaldzati terve

A varmegye kerékparforgalmi f6haldzati terve 2023-ban késziilt, a Varmegye Onkormanyzata a
22/2023. (Il. 9.) szdamU hatarozattal fogadta el a dokumentumot. A terv Enyinget érint6 orszagos vagy
regionalis jelent6ségl kerékpdros f6haldzati elemmel nem szamol. A varmegye teriletrendezési tervével
O0sszhangban térségi szerepli mellékhaldzati elemként jelenik meg a felhagyott 49. sz. (Dombdvar—
Lepsény) vasutvonal nyomvonala, amely egyuttal kapcsolatot biztosit a Sié menti f6haldzati elemmel,
illetve mellékhalézati nyomvonalként szerepel a 64 sz. f6ut belterileti szakasza, a 6301 és 6404 j.
kisforgalmd mellékutak, valamint a BalatonBike365?2 tdrautvonal halézat kijel6lt szakaszai. A f6haldzati
terv tartalmat az alabbi dbra mutatja.

2 ywww.balatonbike365.hu
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5. abra Fejér Varmegye Kerékparforgalmi F6haldzati terve Enying varos kérnyezetében (kivonat a 22/2023. (Il. 9.)
Sz. hatarozat 36. abrajabdl)

A varostdl északra f6haldzatként, kelet-nyugati irdnyban az 1. és 2. jell Budapest-Balaton (BuBa)
kerékparos Utvonal, mig délen az 5. jell ,, déli” 6sszekotd tengely [(Sidfok -) Szabadhidvég -, Sié-csatorna”
(- Ozora - Simontornya -) Cece (- Paks), ehhez csatlakozva: Cece - Sdarbogdrd - Dunadjvdros - (M8) Pentele-
hid kerékpdros kapcsolatok] talalhaté. A varost kelet-nyugati iranyu haldzati elem kézvetlenil nem érinti.

3.1.3. Enyingvaros Integralt Telepillésfejlesztési Stratégia (Koncepcio és stratégia)

A 2021-2027-es EU programozasi ciklushoz illeszkedéen a 38/2023. (11.2.) hatarozattal fogadta el a varos
onkormanyzata Enying Telepiilésfejlesztési Koncepcidjat és Integralt Teleplilésfejlesztési Stratégiajat. A
koncepcié joviképe értelmében:

,Enying a fiatalos, aktiv és Gsszetartd zéld vdros kivdlé helyi termékeivel és ékoturisztikai
kindlatdval a Balaton szolgdlatdban”
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A Telepiilésfejlesztési Koncepcidban a stratégiai célok II. Elhetd igazgatasi, gazdasagi, szolgaltatd kézpont
kialakitasa keretében a 1l.2. A helyi gazdasag alapjainak megteremtése c. részcél egyik intézkedése a 11.2.4.
kerékparos infrastruktura fejlesztése. A részcél kilon figyelmet fordit a Budapest-Balaton kerékparuthoz,
valamint a szomszédos balatoni telepllésekhez torténd csatlakozas fontossdgara. A dokumentum
értelmében a varos jovGképében is megjelené egylttmiikodés iranti igény egyik formaja a fejlesztések
0sszehangoldsa telepilési és jarasi szinten. Ennek egyik lehetGsége a koz6s turizmus stratégia kidolgozasa,
amelyben a kerékparut-fejlesztéseknek, illetve a turisztikai vonzeré- és kindlatfejlesztés egyes elemeinek
harmonizalasara van lehet6ség, valamint k6z6s marketing stratégia kidolgozasa.

A Stratégia konkrét fejlesztési javaslatokkal él. ,A Balaton korili kerékparuthoz legcélszer(ibben Enying—
Alsdtekeres varosrészen keresztiil Balatonvilagos irdnyaba lehetne kapcsolddni. Fontos még a Sié menti
kerékpdaruthoz valé csatlakozds, tovabba Déggel, Lajoskomarommal, illetve Lepsénnyel valé kerékparos
kapcsolat megvaldsitdsa. Ezen kapcsolatok legcélszerlibb nyomvonalait a teleplilésszerkezeti terv
fellilvizsgalata soran kell meghatarozni.”

Tobb tervezett intézkedésben jelenik meg a kerékpdros infrastruktura fejlesztése. A ,11.1.2.1. A F§ utca
kozterileti-rendezése és zoldfelUleti meguljitdsa”, mely a belvarosi szakaszon a kerékparutak
kiegészitésével szamol. A vdros uUthalézatanak kerékparozhatdsagat érinti a ,11.1.4.1. Belterileti utak
felujitasa”, melybe a kézutak feludjitasa, korszerdsitése, burkolatanak meger@sitése, szélesitése, meglévé
foldutak burkolasa és Uj Ut épitése tartozik. Hasonlé mddon érinti a kilterileti utakat a 11.1.4.2. KilterUleti
utak felujitdsa c. beavatkozds. A ,11.2.4.1. Regiondlis jelentdségli kerékpdaros infrastruktira fejlesztése”
elnevezés( beavatkozas hangsulyosan a kerékpdros infrastruktura fejlesztését célozza:

- Enyingtél délre a felhagyott vasutvonal helyén térségi kerékparut fejlesztése, amely a Sid
menti kerékparut 6sszekapcsolasara szolgal,

- belterileti kerékparut kijelolése a Jdozsefkuti-drok mentén, vagyis a varoskoézpont
Alsdtekeressel vald 6sszekapcsolasa, és

- a Balaton korili kerékparuthoz csatlakozas az Enying—Alsétekeres varosrészen keresztil
Balatonvilagos iranyaba.

A 11.2.4.2. Helyi jelent6ségl kerékparos infrastruktura fejlesztése c. beavatkozas elsGdleges célja, hogy
64 sz. féut mellett ill. parhuzamosan belteriileti kerékpdrat létesiljon a Jézsefkiti-arok mentén a
varoskdozpont és Alsotekeres kozott. A 11.3.1.1. Turizmusfejlesztési koncepcid megalkotdsa c.
beavatkozadsban egyik varosrészi leképezGdése a Balaton-Enying tervezett kerékparat kilterdleti
szakaszai, melyek a 11.3.1.2. Természeti és kulturalis értékek turisztikai vonzerévé alakitasa beavatkozas
része is. Az egyéb kerékpdros infrastruktura (Bringa kdzpont, bringa-menté, szervizhely, kdlcsonzé,
taborhely, pihend) létesitését a 11.3.2.1.Turisztikai szolgaltatas fejlesztés c. beavatkozas tartalmazza.

A bels6 kerékparos forgalom biztonsagos levezetése mellett hangsulyos feladat a regiondlis kerékparos
halézathoz vald kapcsolddds, mely a Balatonhoz latogatd turistak szamara nyujt egynapos varoslatogatasi
lehetGséget. A stratégia 2023-ban 2,5 km kerékparut |étesitését tervezi.

3.1.4. Enying varos Fenntarthatd Varosfejlesztési Stratégia 2021-2027

Jelen kerékparforgalmi halézati terv készitésének idészakdban a Fenntarthatd Varosfejlesztési Stratégia
2023. apr. 28-i, . mérfoldkore elkészitett valtozata allt rendelkezésre. Az adaptiv forgatdkonyv
értelmében a turisztika Uj fejl6dé agazatként fog er6sédni, kiilonoésen a balatoni Gdil6korzetbél érkezé
turistak révén. A tervezett beavatkozdsok koérében itt is megjelenik a helyi és a regionalis kerékparos
infrastruktira fejlesztése. A kerékparos infrastrukturat érint6 fejlesztések megegyeznek az Integrélt
Telepulésfejlesztési Startégiara vonatkozo fenti fejezetben foglaltakkal.

yr
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3.1.5. Enying Varos Onkormanyzata KépviselS-testiletének Gazdasagi programja

A gazdasagi program a 2020-2024-es idGszakra hatdrozza meg a varos gazdasagi fejlédésének iranyait. A
f6 célkitlizések kozott szerepel Enying belterileti és a Balatonnal 6sszekot6 kerékparut megépitése. A
dokumentum megallapitja, hogy a f6ut menti kerékpdrozadst zavarja az datmend, elsésorban
teherforgalom, ezért a kerékpdarosok a jardakat haszndljdk, amely zavarja a gyalogos kozlekedést. Ezen
probléma felszamoldsa a f6ut mentén egyben a varoskdzpont és Alsétekeres kozotti biztonsagos
kerékpdros kapcsolat kialakitasat is jelentené. Mindezen tul cél, hogy a telepiilés kapcsolédjon a
Budapest-Balaton kerékparut halézathoz. A mdszaki megoldas meghatarozdsa sordn a helyi kozlekedésre
és a ,versenyszerlien kozlekeddkre” is figyelemmel kell lenni. Az idegenforgalom, kereskedelem agazati
céljai kozott a kerékparos-turizmust szolgalé teleplilések kozotti kerékpdrutak, a Balaton Vidék kerékpdros
elérhetéségével és ehhez kapcsoléddan piknik és pihenShelyek létesitésével szdmol a dokumentum
(Enying, Pet6fi park terililetén; Balatonbozsok, Tornyos iskola terlletén; Alsotekeres). Kerékparutak
létesitésével , A helyi kozutak és kozterlletek fenntartasa” is turisztikai és helyi igények kiszolgaldsat
célozza.

3.1.6. Enying Varos Kérnyezetvédelmi Programja

A 2019-ben késziilt dokumentum az alacsony kiépitettség( varosi kerékparuthaldzat tanulmany tervvel
megalapozott bGvitését a kornyezetszennyezés csdkkentése, valamint a helyi kdzlekedésben Uj alternativa
biztositasaként javasolja. A kerékparuthalézat kistérségi szintd kialakitasat szorgalmazza a program.

3.1.7. Enyingvaros telepllésrendezési terve

Enying Varos Onkormanyzata a hatélyos telepiilésszerkezeti tervet a 292/2022. (X1.30.) szdmu képvisels-
testileti hatarozattal fogadta el. A szerkezeti terv a 64 sz. Gt mentén helyi jelent6ségli, mig a beépitett
terlilet keleti szélén, alapvetéen az egykori vasut nyomvonalan, térségi jelent&ségli kerékparutvonalat
jelol.
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6. abra Enying teleplilésszerkezeti terve, helyi és térségi kerékpatutvonal nyomvonalaval (Forras:
http://enying.eu/article/index/id/202, jelmagyarazat: ciklamen vonal — helyi kerékparut, z6ld vonal — térségi
kerékparut)

.....

volt vasuti toltésen, mig a féut kozlekedési terliletén a kerékparos infrastruktirat a jelkulcs szerinti piros
karikakkal jelzi.

3.1.8. A kornyezé telepiilések telepllésrendezési tervei

A telepllések kozti kerékparos infrastruktira kapcsolatok kialakitdsanal meghatarozé a szomszédos
teleptlilés erre vonatkozé telepilésfejlesztési elhatarozasa, melyet térben a telepiilésrendezési terv
tartalmaz. Ezért e szempontbdl vizsgdltuk a Megbizé altal meghatdrozott telepilések elérhetd
teleplilésrendezési terveit.



http://enying.eu/article/index/id/202
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Addnd

A kozség 10/2022. (XI. 08.) 6nkormanyzati rendelettel elfogadott szabalyozasi tervében a Somogy és Fejér
varmegye hatdran futd kozigazgatasi hataron, a Sio-csatorna és a hozza vezet§ Kis-Koppany patak menti
kerékparut kozeliti meg Enyinget.

Balatonszabadi

A kozség 7/2022. (V.31.) Kt. rendelettel elfogadott kiilterlleti szabalyozasi terve Enyinggel hatéros
kozigazgatdsi hataran az el6bb emlitett Sid-csatorna menti kerékparuton kivil nem jeldl kilterdleti
kerékparutat, melyhez igazodni kellene a haldzat fejlesztése soran.

Balatonvildgos

A kozség 102/2019. (V.20.) Kt. hatdrozattal elfogadott teleptilésszerkezeti terve orszagos, térségi és
teleplilési kerékpdrutak kiulonboztet meg. Az enyingi koOzigazgatdsi hatar kozelében kerékparos
infrastruktirat nem jeldl a terv.

Dég

Dég kozség kozvetlenil nem hatdros Enyinggel, kozéjik ékel6dik Lajoskomarom és Matydsdomb. A
telepililés 11/2022. (VI.18.) 6nkormanyzati rendelettel elfogadott helyi épitésiszabalyzat 1. sz. mellékletbe
foglalt kilterileti szabalyozasi terve nem szabalyozza a kerékpdros infrastruktirak nyomvonalait.

Lajoskomdrom

A nagykozség 2/2023. (1.31.) 6nkormanyzati rendelettel elfogadott szabalyozasi terve Enying kdzigazgatasi
hatdra mentén nem jel6l kerékparutat vagy mas kerékparos Utvonalat.

Lepsény

A nagykozség 17/2022.(1X.28.) 6nkormanyzati rendelettel mdédositott kilterilet szabalyozasi terve nem
szabdlyozza a kerékparos infrastrukturak vonalvezetést.

Madtydsdomb

A Nemzeti Jogtarban fellelhetd a 7/2022. (VI.30.) 6nkormanyzati rendelettel elfogadott helyi épitési
szabdlyzat altal érintett teriileten vonalas kerékparos infrastruktira vonalvezetését nem szabdlyozza a
terv.

Mezékomdrom

A koézség 20/2005. (V.9) KT. hatédrozattal jovahagyott teleplilésszerkezeti terve a megsziint 49. sz.
(Domboévar—Lepsény) vasutvonal nyomvonalan jelol térségi kerékparutat, mely a Sid csatorna menti
orszagos jelentGségl kerékparuthoz csatlakozik.

Sidjut

A kozség nem hatéros Enyinggel, melyt6l Balatonszabadi vélasztja el. A 2/2006 (1.25.) KT hatarozattal
elfogadott szerkezeti terv Balatonszabadi kozigazgatasi hataran, a Sié csatorna jobb partjan az érintett
kozigazgatdsi hatar teljes hosszdban regionalis kerékparut nyomvonalat jelol.

Szabadhidvég

Szabadhidvég északkeleti oldalan hataros Enyinggel. A Sié-csatorna vonaldban futé Sié-csatorna mentén
orszagos kerékpautvonalat jeldl a 2022-ben elfogadott kilterileti szabalyozasi terv.

yr
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3.2.  Vizsgalt terllet bemutatasa

3.2.1. TelepuUlésszerkezet

Enying a Balaton dél-keleti cslicske kdzelében fekszik az Enyingi-haton, mely a Mez6ség északnyugat-
délkelet irdnyd dombvonulata. A telepiilés hosszanti kiterjedését is ez az irany hatdrozza meg. Enying
szerkezetének meghatdrozé eleme a Cinca-Csikgat patak, mely szintén északnyugat-délkelet irdnyban
folyik végig a teleplilésen.

Tobb, féldrajzilag elkiloniilé telepllésrésszel rendelkezik Enying kdzponti belteriletén tul a varos,
melynek kdzponti belterllete Balatonbozsokkal mar szinte 0sszenétt. Ezek a kdvetkez6k: belterileten
Kabdkapuszta, kiilteriileten Alsdtekeres, Kispuszta, Leshegy, Mikétanya és Oreghegy. A kerékparforgalmi
haldzati terv szempontjabdl Mikdtanya és Kispuszta nem relevans, mert lakonépessége nincs, illetve
elhanyagolhaté.
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7. abra Enying teleptilésrészei (Forras: Enying varos Integralt teleplilésfejlesztési Stratégia — Vizsgalat 2022.),
Jjelmagyarazat: kék vonal — belteriilet, piros vonal — kiilteriilet)

Az ITS helyzetfeltdré anyaganak megallapitasai szerint Enying varos szerkezetileg tébb utcas, utmenti
tipusu teleplilés, részben szabalyos utcavezetéssel, kozpontjdban jelentGsebb teresedésekkel. A régi
telepilésmagban zegzugos, szabalytalan utcaszerkezet, halmazos telekrendszer taldlhaté a f6ut (Kossuth
L. u.) menti kisvarosias hazak zartsoru beépitése mogott, mindkét oldalon. A kisvarosias varoskozpont
ezen a részen alakult ki, az intézmények és egyedi funkcidju éplletek donté tdobbsége itt taldlhatd. A
varoskozponti részre slrd, zartsord beépités jellemzd, viszonylag kis telekmérettel, az utcafront felé
el6kert nélkiil.

A varoskozponttél tdvolabbi lakodteriiletek zomét kertvarosias, csalddi hazas beépités jellemzi nagy
zoldfelileti arannyal. Jellemz6 az oldalhataron allé beépités el6kerttel és az alacsony beépitési szazalék.
Az Ujabb osztasu teleplilésrészeken — pl. a varos déli lakéteriiletein — szabalyosabb szalagtelkek jellemz&k
fés(s, el6kertes beépitéssel.

3.2.2. Domborzat

Enying az Alfold és a Dunantuli-dombsag hataran fekszik, igy atmenetet képez a két nagytdj kozott. A
Mezéfold kdzéptaj részeként harom kistdj is érinti a telepiilés kozigazgatasi teriletét. A telepllés nagy
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része az Enyingi-hat kistajon helyezkedik el, amely kézepes magassagi (101 mBf és 163 mBf) siksagi
helyzetben lévg, DK felé lejt6 dombsagi hat, magassaga 160 m-rél 110-120 m-re lejt. A teleplilés terepi
adottsagai valtozatosak, atlagosan 136 méter tengerszint feletti magassagon fekszik. A Csikgat (Kabdka)-
volgy (EK), a Si6-volgy (DNy) és a Balaton felé meredek, helyenként 50 m-es peremmel szakad le. K6zéps6
és DK-i l6sszel boritott részét hatravagddo erdzids-derazids volgyek csipkézik. A telepilést kis részben
érinti a Kaloz-lgari |6szhdt, amely 105 és 172 mBf kozotti magassagu, egyenetlen siksdg. Enying
kozigazgatasi tertiletét minimalisan érinti délen a Sid-volgy kistaj, amely a Sio vizfolyas 400-600 m széles,
30-40 m mély vizenyds slillyedékeibdl tevédik 6ssze. (D6vényi, 2010)

Vagyis 6sszességében megallapithatd, hogy kerékparozas szempontjabdl Enying és kérnyéke gyakorlatilag
siknak tekinthetd.

“Rétszilasi -
'\thak

\

8. abra: Enying és kérnyezetének domborzata

3.2.3. Eghajlat

Enying éghajlata mérsékelten meleg és szaraz. Az évi napsiitéses O6rdk szama 2000. Az évi
kozéphémérséklet 10 °C korli, mig az éves csapadékmennyiség 580-600 mm, ez utdbbi az orszagos atlag
alatt van, igy elmondhaté, hogy az id6jarasi viszonyok az orszdgos atlagnal valamivel kedvezébbek a
kerékparozashoz. Az uralkodo szélirany az északi, északnyugati.

3.2.4. Kozuthalézat bemutatdsa

s

A hosszukds fekvésl varost gerincvonalként kettészeli a 64 sz. féut, ezen fellil a telepiilésbe
becsatlakoznak a 6401 és 6404 jel(i mellékutak, emellett a telepiilés északi hatarvonala a 7 sz. f6Ut mentén
halad.

A térségi kapcsolatokat biztositd meglévd kozlekedéshaldzati f6 elemek és a belsé kdzlekedéshaldzat f6
elemei:
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Fout:

e 7 szamu, Budapest-Székesfehérvar-Letenye I. rend(i f6ut

e 64 szdmu Simontornya-Enying Il. rend(i f6ut

Mellékut:

e 6401 jell Enying-Siofok orszagos mellékut

e 6404 jelli Enying-Lajoskomarom orszagos mellékut

e 63305 jelli Enying allomashoz vezet6 ut

e 64106 jell Leshegy orszagos mellékut

Onkormanyzati mellékut:

e Alsotekerest Balatonbozsokkal 6sszekoté at (foldut)

sren 21 7

Gydtijtout:

o Dodzsa Gy. — Zalka Maté u. a Kenderfold kozig

Teriiletszervezo lakout:

e Alsétekeresen a 0250 hrsz-u Ut (Cseresznye u. - Lomb u.)

e Balatonbozsokon a Mdra Ferenc u. — Gardonyi Géza utcak nyomvonalegylittese

e Enying varoskdzpont részén:

Bastya u.

Petdfi S. u.

Hunyadi u.

Istvan kiraly u.

Nagyatddi u. - Szantd Kovacs J. utcak nyomvonalegylittese Fehérhegyig

Kinizsi-Budai N. A. utcdk nyomvonalegyiittese a 64 sz. Uthoz csatlakozéan

Vegyes hasznalatu utcak rendszere:

e Enying varosrész ,Ovarosi” szakasza

A 64 sz. f6ut egy nagyforgalmu orszagos kozut, mely a 7 sz. f6utat koti 6ssze a 61 sz. f6uttal. Az uton
kedvez6ébb utdijaknak kdszonhetdn nagy a kelet-nyugati irdnyd tranzit teherforgalom mértéke. Az ut
atlagos napi forgalma Enyingen kézel 10 000 E/nap, mig Enyingt6l déli irdnyban kb. 4 500 E/nap.

A 6401 sz. mellékut Enyinget koti 6ssze Sidfokkal Balatonszabadin keresztiil, a valésdgban azonban Enying
szempontjabdl nincs érdemi szerepe, mivel az Enying és Balatonszabadi ko6zotti szakaszon kb. 3,5 km
hosszon nincs kiépitve szilard burkolat.

A 6404 sz. mellékut Enyinget koti 6ssze Lajoskomarommal, egyuttal kapcsolatot biztosit Kabdkapuszta és
Leshegy telepllésrészekhez. Az Ut atlagos napi forgalomnagysaga 1 500 E/nap korili.
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A 7 sz. f6ut Budapestet koti 6ssze a magyar-horvat hatdrral. A f6dtnak Enying telepulés lokalis
forgalmaban nincs szerepe, ugyanakkor burkolt dton csak ezen keresztiil lehetséges Alsotekeres varosrész
megkozelitése, tovabbd a varostdl északra fekvé telepilések eléréseben is nagy szereppel bir. A f6at
atlagos napi forgalomnagysaga 6 000 E/nap korili. Megjegyzendd, hogy a térség forgalma a Balaton
kozelsége miatt szezonalis, tehat a nydri id6szakban az atlagos napi forgalomnagysagnal jelentésen
nagyobb is lehet, mig a téli id6szakban alacsonyabb.

Balatonbozsok
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Autdut
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9. abra Enying uthalézatanak atlagos napi forgalomnagysaga [E/nap]

Enying lakéutcai a telepilés hosszanti elhelyezkedésbdl adéddan keskeny terileten helyezkednek el,
ennek kdszonhet6en a 64 sz. f6Ut nagy jelentGségé a lokalis szint(i kozuti kozlekedésben.

3.2.5. Forgalomvonzo létesitmények

A forgalomvonzd létesitményeket vizsgdlva megdllapithatd, hogy Enying kdzpontjanak a Kossuth Lajos
utca Bastya utca — HGsok tere kozotti, mintegy 1 km hosszu szakasza tekinthet, a zartsord beépitési
kisvarosias f6utcan taldlhatd a legtobb intézmény és kereskedelmi egység, igy a polgarmesteri hivatal,
kormdnyablak, posta, két iskola, évoda, konyvtar, élelmiszeriizlet (Coop), bankfiok, szakiizletek és
vendéglatd egységek, templomok, szakorvosi rendel8, gydgyszertar. A Kossuth Lajos utcdhoz csatlakozo
mellékutcakban taldljuk a mlivel6dési hazat, a piacot és a tanuszodat. A 64 sz. f6ut mentén, kissé délebre
nagyobb élelmiszerboltok (Penny, Lidl), majd még délebbre egy 6voda, a 6404 j. Ut belsd részén évoda,
bolcséde talalhatdk. Balatonbozsok telepiilésrészen egy nagyobb élelmiszerbolt (Aldi), orvosi rendeld,
illetve elszértan kisebb vendéglatoipari egységek helyezkednek el. A f6bb forgalomvonzé célpontokat az
aldbbi abra mutatja be (a kisebb lzleteket nem jel6ltiik).

yr
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10. abra: Enyingi forgalomvonz¢ létesitmények

Nagyobb foglalkoztatdkat a teleplilés dél-keleti végén, a 64 sz. f6ut mentén taldlunk, ahol mez6gazdasagi
izemek mikodnek.

A lakoéteriletek forgalomkibocsatd funkcidjat vizsgalva elmondhatd, hogy Enying lakonépességének tobb,
mint 90%-a Enyingen és a vele gyakorlatilag 0©sszeépiilt Balatonbozsokon lakik. Kabdkapuszta

telepuilésrészen 4%, mig Alsétekeresen és Leshegyen kb. 3, illetve 1,5%-a él. Nagyobb lakds(riségli teriilet
nincs, egyedil a Szabadsag tér - HGsok tere kozott van néhany kisebb emeletes tarsashaz.
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1. tablazat Enying telepiilésrészeinek népessége (f6) 2011. (Forras: KSH)

5480 771 288 189 104

3.2.6. Akerékparos kdzlekedés szerepe

A rendszeres kerékparhasznalatra vonatkozéan a KSH népszamlalasi eredményei tartalmaznak adatokat.
A legutolsé feldolgozott adatsor a 2011. évi népszamlalas adataibdl érhet6 el, ami sajnos nem friss. A
koronavirus-jarvany miatt a kovetkezd, 2021. évi népszamlalds elhalasztasra kerilt és a 2022. évben
megtartott szamlalas adatai pedig még nincsenek feldolgozva. A népszamlalasok kozotti félidében végzett
mikrocenzusok soran a KSH nem gy(ijt adatokat a hivatdsforgalom méd szerinti megoszIldsarol.

Az alabbi abrak szemléltetik az Enyingrél napi rendszereséggel munka és iskolai céllal eljardk és ugyanilyen
indokkal és rendszerességgel Enyingre bejarok szamat és kozlekedési modok szerinti megoszldsat.
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11. abra: Napi rendszerességgel Enyingrél eljarok és Enyingre bejarok szama és kbzlekedési modok szerinti

megoszlasa (forras: KSH, 2011)

25

Eljaras szempontjabdl a két legjelentGsebb telepuilés Székesfehérvar (616 f6/nap) és Sidfok (414 f6/nap).

A telepiilésen kivili rendszeres ingazashoz kerékpart nem vesznek igénybe (a korabbi adatok szerint),
kivéve Balatonvildgos esetében, ahova hat f6 iskoldba jarashoz hasznal kerékpart.

Ha a telepiilésen beliili napi rendszeres — azaz munkaba és iskolaba jaras motivacioju — helyvaltoztatasokat
nézzik, akkor a kerékparozas részaranya viszonylag jelentds, 16%. Fontos kiemelniink, hogy ezek a
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rendszeres helyvdltoztatasok, igy az alkalomszerld vagy egyéb, sport, kikapcsolddas stb. céljabdl
megvaldsuld kerékparhasznalattal egyitt a kerékparhasznalat ennél mindenképpen magasabb hasznalati
aranyt jelent, illetve feltételezhetd, hogy az elmult tébb mint 10 évben (az adatfelvétel 6ta) jellemzéen
novekedett a kerékparhasznalat (a népszamlalas ota létesllt a 64 sz. f{6ut menti kerékparsav).

Telepilésen bellli napi rendszeres helyvaltoztatdsok
mad szerinti megoszlasa
Autébusz

Kerékpar

Gyalog

Személy-
gépkocsi

12. abra: Teleplilésen bellili napi rendszeres helyvaltoztatasok moéd szerinti megoszlasa (forras: KSH, 2011)

3.3.  Akerékparos kozlekedés helyzete
3.3.1. Kozuti forgalom nagysaga

Orszdgos Kézuti Adatbank
Enying belteriletén és a varos kornyezetében a kozuti forgalom nagysagara vonatkozd adatok a Magyar

K6zut Nonprofit Zrt. kezelésébe tartozd utszakaszokra vonatkozdan allnak rendelkezésre. Az adatok az
adott Utszakasz keresztmetszeti, kétirdnyu forgalmara vonatkoznak. Enying és kornyékén 7 mérGallomast
vettlink figyelembe, ezeknek helyei az aldbbi dbran lathaté.
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13. abra Az Orszagos Kézuti adatbank figyelembe vett méréallomasai (Forras: Az orszagos kézutak 2022. évre
vonatkozo keresztmetszeti forgalma, MK Nonprofit Zrt, 2023.)

Enying, Balatonbozsok telepiilésrészen gépi forgalomszamlaléegység van kihelyezve (5306-0s
mér6allomas), mely biztosit 2021-es adatokat. A teriileten ez az egyetlen mért adat, a tovabbi forgalmi
adatok régebbi, 2014-2016-0s mérések felszorzott adatai, melyek nem az adott év tényleges forgalmi
adatait tiikrozik vissza, hanem korabbi mérésekbél szarmaztatott értékek. Az alabbi tablazatban a vizsgalt
mérdallomasok eredményei lathatdk.

2. tablazat A vizsgalati teriileten talalhatdo OKA méréallomasok és azok forgalmi adatai (forras: OKA)

Rékdczi u. felszorzott

Szabadsag tér 2015 felszorzott 8084 880 241 9669

F6 u. 2021 mért 7808 867 135 8904

7 sz. féut 2015 felszorzott 3641 382 131 4198

7 sz. féut 2015 felszorzott 5853 503 123 6611

Marosi u. 2014 felszorzott 326 13 1 422

Enyingi u. 2014 felszorzott 1103 70 41 1432
(Lajoskomaro

m)
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27 7

Az OKA adatbdzisbdl jelen vizsgalataink soran csak az 5306-os kédu mérdallomas adatait vesszik
figyelembe, mivel a tobbi eléviilt és ezaltal nem megfeleld pontossagu. Enying varosatol tavolabbi OKA
adatokat is vizsgdltunk, melyek szoros kapcsolatban allnak a kérnyezé telepilésekre vald kozlekedésben,
ezek az alabbi utak és dllomasok:

3. tablazat A vizsgélati teriiletet kbzvetlendl érinté utvonalakon talalhaté OKA mérdéallomasok és azok forgalmi
adatai (forras: OKA)

felszorzott

71117 felszorzott 547 94 13 670
6402 2014 felszorzott 799 50 51 940
6402 2013 felszorzott 1399 113 56 1989
6402 2013 felszorzott 811 84 16 1010
6402 2013 felszorzott 655 211 61 1271

A fenti utak eredeti mérései 2013-ban és 2014-ben késziiltek, igy ezekkel a forgalmi adatokkal szintén
nem lehet megbizhatdan kalkulalni.

Forgalomszdmldlds eredményei
A jelenlegi forgalomnagysdg pontos megismerése érdekében keresztmetszeti forgalomszamlalast
végeztliink a telepilés 4 kilonb6z6 pontjan. Az adatfelvétel egy majusi hétkéznapon tortént meg,
napsitéses id6ben. A forgalomszamlalas 2x4 6ras id6tartamban (6:00-10:00 és 14:00-18:00) tortént,
melynek soran a kdzuti forgalom 5 jarm(ikategdria (személygépkocsi, kis- és kozepes tehergépkocsi, nehéz
tehergépkocsi, autdbusz, kerékpar) szerinti bontasban torténé rogzitésére keriilt sor. A mér6Shelyek az
alabbi dbran lathatdak.
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14. abra Sajat keresztmetszeti forgalomszamlalas helyszinei
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Forgalomszdmldlds eredményeinek feldolgozdsa
A forgalomszamldlas eredményeképp megkaptuk az adott keresztmetszetek reggeli és délutani
csucsidejeinek forgalmait, majd ezekb&l a Magyar Kozut altal meghatarozott torvényszer(iségi tényez6k
segitségével elGallitottuk a mintavétel napjanak 24 éras forgalmat, tovabba a havi atlagos napi (HANF) és
az évi atlagos napi forgalmat (EANF). A felszorzést jarmUkategdridnként véltozé szorzékkal végeztik, majd
egységjarmuivé alakitottuk a forgalmakat igy megkapva az adott uUtszakaszok teljes napi
forgalomnagysagat.

1. méréhely
A mérés a 6404. sz. Uton zajlott a HGsok tere és a Szeszgyar u. — Didfa u. csomodpont kozott. A szakaszon
megtaldlhatd egy 6voda és egy bolcsGde is. Az Utszakasz alacsony forgalmu, Enying déli részét és
Lajoskomaromot koti 6ssze.

Az 1. sz. mérbhelyen teljeskor(i forgalomfelvétel zajlott, a jarm(ikategérianként mért forgalmak, illetve a
mérési eredmények alapjan szdmitott atlagos napi forgalom az alabbi tablazatban lathatd. A forgalom
dont6 tobbségét a személygépkocsik adjak, a teherforgalom minimdlisan jelenik meg, az autdbuszok
forgalma pedig alacsony ezen a szakaszon.

4. tablazat Az 1. sz. méréhelyen mért adatok jarmiikategoria szerint [jarmi/darab] és a napi felszorzott értékek
[jarmi/nap, E/nap]

7

A forgalomnagysagokban észrevehet6 a reggel 7 és 8 éra kozotti kiugras a bolcs6dének és dvodanak
koészonhetéen, mind kerékparos és személygépjarm(iforgalomban. A délutani kiugrds nem akkora
mértékd, mivel ilyenkor a sziil6k nagyobb szdrdssal jarnak a gyermekeikért. A szakaszon az aldbbi
jarmukategdriankénti megoszlasok voltak:
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1. sz. mér6hely

m Személygépkocsi = Kis- és kozepes tehergépkocsi = Nehéz tehergépkocsi Autébusz = Kerékpar

15. abra A forgalmi adatok jarmiikategoriankénti aranyai az 1. méréhelyen

2. mér6hely
A mérés helye Enying déli részén a 64 sz. féut (Rakdczi u.) Bocsor Istvan u. —Budai Nagy Antal u. csomépont
és az egykori vasutallomashoz vezets ut kozotti szakasz. A mér6ShelytSl dél-keleti iranyban mar kiterjedt
lakott teriilet, egy mez&gazdasagi terilet taldlhaté Enyingen a 64 sz. f6ut mentén. Ennek kdszonhetéen
vélhet6en az itt kozleked6k nem helyi utazast bonyolitanak le, hanem a dél-kelet irdnyban taldlhaté
telepuilésekre utaznak. Az Utszakaszon nagy a teherforgalom szintén atmeng jelleggel.

5. tablazat A 2. sz. méréhelyen mért adatok jarmlikategéria szerint [jarmd/darab] és a napi felszorzott értékek
[iarmi/nap, E/nap]

|

_ 244 61 51 8
_ 314 64 45 21
_ 273 63 60 9
_ 238 43 58 6 11
_ 288 66 56 17
_ 363 56 65 26
_ 352 81 57 17
_ 301 58 47 16
_ 4376 914 816 225 76

A forgalomnagysagokban észrevehet6 a reggeli 7 és 8 éra kozotti csucsidbszak egyértelm( kiugrasa, illetve
az is, hogy a délutani forgalomnovekedés egy joval laposabban kiugré gorbét mutat az elnyuld
csucsidészaknak koszonhetGen. A helykozi autdbuszforgalom a legnagyobb forgalmu csicsérakban kb. 10
jaratpar, csucsid6szakon kiviil ennél kevesebb. Az aldbbi dbran a szakasz jarmikategoériankénti eloszlasa
lathatd. A nagy forgalmu szakasz tobb mind negyedét tehergépjarmd forgalom teszi ki, mely legnagyobb
hanyada tranzit jelleg(.
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2. sz. mér6hely

4% 1%

m Személygépkocsi = Kis- és kozepes tehergépkocsi = Nehéz tehergépkocsi Autdbusz = Kerékpar

16. abra A forgalmi adatok jarmlikategoriankénti aranyai a 2. méréhelyen

3. mér6hely
A 3 mér6hely Enying kdzponti részén van a Kossuth Lajos utcaban. A helyszin a legforgalmasabb Utszakasz
Enyingen, ez részben a lokalis forgalomnak is, de nagyobb részben az atmend tranzitforgalomnak
koészonhetd. A szakaszon kétoldali kerékparsav talalhato.

6. tablazat A 3. sz. méréhelyen mért adatok jarmlikategéria szerint [jarmdi/darab] és a napi felszorzott értékek
[iarmi/nap, E/nap]

_ 82 60 13 15
_ 95 47 23 37
_ 83 75 13 27
_ 55 59 19 13
_ 64 63 22 35
_ 65 69 19 11
_ 1117 881 240 334

A teherforgalom a teljes forgalomnagysag 10%-a, melynek a nagy része vélhetéen tranzitforgalom. A
szakaszon az autdbuszos forgalom is szamottevd, f6leg a csucsidészakokban, csucsid6szakon kivil
oranként 1-2 jaratpar van jelen a szakaszon. A jarm(kategdridk szerinti megoszIlas az aldbbi diagramon
lathato.
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3. sz. mér6hely

2%_\3%

m Személygépkocsi = Kis- és kozepes tehergépkocsi = Nehéz tehergépkocsi Autébusz = Kerékpar

17. abra A forgalmi adatok jarmiikategoriankénti aranyai a 3. méréhelyen

4. méréhely

A 4. mérGhely Balatonbozsokon volt, ami Enying kdzpont részétGl északabbra talalhatd, kozel a 7 sz.
féuthoz. A varosrész elhelyezkedése elkiiloniilt a kozponti részeitél a varosnak, a kdzpont csak a 64 sz.
féuton keresztiil érhet6 el. A varosi kdzpontjatdl vald tavolabbi elhelyezkedésbél addddan a lokalis
személygépjarm( forgalmak mértéke lecsokkent. A tranzit teher és autdbuszos forgalmak mértéke,
viszont kdzel ugyanakkora mérték(, mint a varoskézponthoz kdzelebbi terileteken.

7. tablazat A 4. sz. méréhelyen mért adatok jarmlikategéria szerint [jarmdi/darab] és a napi felszorzott értékek
[jarmi/nap, E/nap]

|

_ 399 56 49 14

_ 515 97 44 18

- 394 108 61 8 4
_ 366 81 58 5 0
_ 444 47 52 18 0
_ 486 72 60 20 0
_ 638 74 41 12 2
_ 559 74 44 15 2
_ 7009 1131 760 206 15
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4. sz. mérGhely

2% 0%

m Személygépkocsi = Kis- és kozepes tehergépkocsi = Nehéz tehergépkocsi Autdbusz Kerékpar

18. abra A forgalmi adatok jarmiikategoriankénti aranyai a 4. méréhelyen

3.3.2. Kerékparforgalmi adatok

Az Orszdgos Kézuti Adatbank (OKA) kerékpdrforgalmi adatai
A Magyar Kozut Nonprofit Zrt. altal kezelt utak évi keresztmetszeti forgalmi adatai kerékpdaros adatokat is
tartalmaznak. Enying kozigazgatasi terlletén, illetve Enying és a szomszédos telepilések kozott taldlhatd
orszagos kozutakon az alabbiak szerint alakult a napi kerékparos forgalom a mérések szerint:

8. tablazat Az OKA adatbazis Enyingen mért kerékparosforgalmi adatai

5305 64 Rékdczi u. 2016 felszorzott 80
9351 64 Szabadsag tér 2015 felszorzott 228
5306 64 F6 u. 2021 mért 11
9361 7 7 sz. féut 2015 felszorzott 3

5941 7 7 sz. féut 2015 felszorzott 11
13591 6401 Marosi u. 2014 felszorzott 54
5511 6404 Enyingi u. 2014 felszorzott 58

(Lajoskomarom)

Az adatokkal kapcsolatban megjegyzendd, hogy a mérések id6pontja nem igazodik a kerékparos forgalom
szezonalitasahoz, illetve a felszorzott adatok nem az adott év tényleges forgalmi adatait tlikrozik vissza,
hanem kordbbi mérésekbdl szarmaztatott értékek, ezért a forgalmi adatok pontossaga sok esetben nem

megbizhatd. Az 5306. szamu méréallomast esetében pedig kérdéses, hogy a telepitett forgalomszamlald
berendezés milyen pontossaggal szamolja a kerékpdarosokat.

Forgalomszamldlds eredményei
A jelenlegi forgalomnagysdg pontos nagysaganak megismerése érdekében keresztmetszeti
forgalomszamlalast végeztiink a telepilés 4 kiilonb6z6 pontjan. Az adatfelvétel 2x4 6rds id6tartamban
(6:00-10:00 és 14:00-18:00) tortént, melynek sordn a kézuti forgalom 5 jarmikategoéria (személygépkocsi,
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kis- és kozepes tehergépkocsi, nehéz tehergépkocsi, autdbusz, kerékpar) szerinti bontasban térténd
rogzitésére kerilt sor. A mér6helyek az alabbi dbran lathatéak. A forgalomfelvétel sordn mind a 4
mérdallomason keresztmetszeti forgalomszamlalast végeztiink.
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19. abra Sajat keresztmetszeti forgalomszamlalas helyszinei

1. méréhely

A mérés a 6404. sz. Uton zajlott a HGsok tere és a Szeszgyar u. — Didfa u. csomopont kozott. A szakaszon
megtaldlhatd egy 6voda és egy bolcsGde is. Az Utszakasz alacsony forgalmu, Enying déli részét és
Lajoskomaromot koti 6ssze. A kerékparforgalom idGbeni eloszlasat vizsgalva megfigyelhetd a reggeli és a
délutani csucsérdk kidomboroddsa. Ennek a kidomboroddsnak az oka az itt taldlhaté forgalomvonzé
|étesitmények, melyek egy szlik id6szakban vonzanak utasokat reggel a kornyékre, illetve délutdn egy
tagabb id6szakban ujra. Az Utszakaszon alacsony a tehergépjarmiiforgalom, ami kedvez a kerékparral
kozlekedd6k szubjektiv biztonsagérzetének. Az alabbi dbran irdnyonként vizsgalva megfigyelhetjiik, hogy a
reggeli drakban, illetve a kora délutani érakban erésebb a centrum felé a forgalom, majd a késé délutani
Ordkban 16 6ratdl az ellenkezé irany az erésebb.
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1. sz. mérGhely
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20. abra Az 1. sz. méréallomason (Vas Gereben u.) mért kerékparos forgalomnagysag iranyonként [jarm(db]

Az id6beni eloszlast megfigyelve lathatd, hogy a reggeli id6szak laposabb gorbét ad, mig délutan van két
kiugrd negyeddras idészak, ahol megnd a kerékparos keresztmetszeti forgalom mértéke. A csucsid6szakon
kivil alacsony mértékd, de folyamatos kerékparosforgalom van jelen a szakaszon.
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21. abra Az 1. sz. méréhelyen (Vas Gereben u.) a kerékparos keresztmetszeti forgalomnagysag negyedéras
bontasban [jarm(idb]

2. méréhely
A mérés helye Enying déli részén a 64 sz. f6ut (Rakdczi u.) Bocsor Istvan u. — Budai Nagy Antal u. csomdpont

és az egykori vasutdllomdshoz vezeté ut kozotti szakasz. A mér6helyt6l délkeleti irdnyban mar nagy
mennyiségli lakott terllet, egy mez6gazdasagi terilet taldlhatd Enyingen a 64 sz. f6ut mentén. Az
Utszakaszon nagy mértékd a gépjarmi forgalom és ezen beliill a teherforgalom ardnya is nagy igy a
kerékparosoknak ez nem vonzé Utvonal.
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2. sz. mér6hely
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22. abra A 2. sz. méréallomason (Rakdczi u.) mért kerékparos forgalomnagysag iranyonként [jarm(db]
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23. abra A 2. sz. méréhelyen (Rakoczi u.) a kerékparos keresztmetszeti forgalomnagysag negyedoras bontasban
[jarmddb]
3. méréhely
A mérés helyszine Enying kozponti részén a Kossuth Lajos utca (64 sz. f6ut) kerékparsavval ellatott
szakasza, itt kiilon mértik a kerékparsavon, illetve a jardan kozlekedd kerékparosokat.

A mérGhely centrdlis elhelyezkedése miatt nincs nagy mértékben kiugré irdnyu forgalom, a reggeli
6rdkban a Balatonbozsok felé tartd irdny némileg magasabb, mint az ellenkezé irany.

A kerékpdarosok kozel 40%-a nem a kerékpdrsavot, hanem a jardat valasztja, amely minden bizonnyal a
szakasz er6s gépjarmli — és ezen belil tehergépkocsi — forgalmanak tudhatd be. A kerékparsav
irdnyonkénti hasznalati aranya kozel kiegyenlitett, Balatonbozsok felé 57%, a centrum felé 64% hasznalja.
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3. sz. mér6hely
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24. abra A 3. sz. méréallomason (Kossuth Lajos u.) mért kerékparos forgalomnagysag iranyonként [jarmdidb]

A kerékparos forgalom id6beni eloszldsa normilis, a reggeli és délutani csicsdrak magasabbak a tobbi 6ra
pedig ellaposodott gorbét mutat.
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25. abra A 3. sz. méréhelyen (Kossuth Lajos u.) a kerékparos keresztmetszeti forgalomnagysag negyedoéras
bontasban [jarmiidb]

4. méréhely
A 4. mérGhely Balatonbozsokon volt, ami Enying kdézpont részét6l északabbra talalhatd, kozel a 7 sz.
féuthoz. A varosrész elhelyezkedése elkllonilt a varos kdzponti részeitél, a kozpont csak a 64 sz. f6uton
keresztil érhetd el. Kerékpdros forgalom Balatonbozsokon szinte nincs. A telepilésrészrél csak a 64 sz.
féuton kozelithet6 meg Enying kézponti része. A 64 sz. f6ut nagy teherforgalma miatt nem valasztjak az
itt él6k ezt a kbzlekedési médot.
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4. sz. mér6hely
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26. abra A 4. sz. méréallomason (Fé u.) mért kerékparos forgalomnagysag iranyonként [jarmidb]
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27. abra A 4. sz. méréhelyen (F6 u.) a kerékparos keresztmetszeti forgalomnagysag negyeddras bontasban
[iarm(idb]

3.3.3. Meglév6 kerékparforgalmi [étesitmények

Enying egyetlen kerékparforgalmi létesitménye a teleplilés kozpontjdban, a 64 sz. f6ut (Kossuth Lajos
utca) Szabadsag tér és Bastya utca kozotti szakaszan 2015-ben létesilt kétoldali kerékparsav. A
kerékparsav csak burkolati jellel van elvalasztva a forgalmi savtél, ami a telepilésen atmend nagy kozuti
forgalom —ezen belil is jelentds nehézgépjarm(i-forgalom — miatt a kerékpdrosok egy része szdmara nem
tud megfelel6 biztonsagérzetet nyujtani.

A szakaszon kordbban szegély menti parkolas volt jellemz8, a kerékparsav kialakitasa 6ta a gépjarmuvek
az Ut mindkét oldalan, a szegély és a jarda kozotti, széles terlileten parkolnak, részben spontdn kialakult,
részben épitett parkoléoblokben.
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28. abra Kerékparsav a 64 sz. féuton

3.3.4. Kijelolt kerékparos turautvonalak

A Magyar Kerékparos Szovetség BalatonBike365 névre hallgaté, GINOP forrasbdl megvaldsult kerékparos
turisztikai projektje keretében a Balaton kiemelt turisztikai fejlesztési térség teriiletén kerékparos
turisztikai turautvonalakat jeloltek ki, azzal a céllal, hogy a té koriili kerékparos turizmust térben és id6ben
kiterjesszék. A kijelolt turautvonalakat kitablaztak, illetve webes feliileten (www.balatonbike365.hu) és
mobiltelefonos alkalmazdsban utvonaltervezési funkciéval is elérhetévé tették, amelyben a kérnyékbeli
latnivalok, kerékparos turisztikai szolgaltatdk is megjelenitésre keriltek. Az Utvonaltervezé Enying
kozigazgatasi terliletét érintéen a Balatonszabadi — Kabdkapuszta — Mez6komarom nyomvonalon, Enying
kozpontjat kikeril6é Utvonalat tartalmaz, amely azonban nem kerilt kitdblazasara, igy csak a
mobiltelefonos alkalmazas segitségével kovethet6. Az Gtvonal nagyobb része burkolatlan mezégazdasagi
ut. A rendszer Enying teriletén mind6ssze két ,latnivalét” (POI) jelenit meg, egy soroz6t a Vas Gereben
utcdban, és a Kabdka Lovastanyat Kabdkapusztan.



http://www.balatonbike365.hu/
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29. abra BalatonBike 365 turautvonalak és latnivalok Enying térségében (forras: BalatonBike365)

3.3.5. Kozuthaldzat kerékparozhatdsaga

Gépjarmdforgalom sebessége

Az orszagos kozutak forgalmat a kordbbi fejezetekben mar bemutattuk, ehhez megemlitend6 még, hogy
a 64 sz. f6uton a hosszu szakaszon egyenes vonalvezetése miatt jellemz6 sebességtullépés. Emiatt a
balatonbozsoki Temet6 utca elStt VEDA sebességméré berendezés keriilt telepitésre. Az Ut bozsoki
telepuilésrészrél délre fekvd szakasza részben kiilterileti jellegd, az Ut egyik oldala nem beépitett, igy ez is
0sztonOz a gyorsabb haladasra. A Lehel u. - Dézsa Gyorgy u. kozoétti, Cinca-Csikgat patakot keresztezd
szakasz mindkét oldalon beépitetlen terlleten vezet, a szintkllonbség miatt az Ut mindkét oldalat
szalagkorlat szegélyezi, ami gyorsforgalmi jelleget kdlcsondz az utnak, itt szinte senki nem tartja be az 50
km/h-s sebességkorlatozast, ezen a szakaszon rdadasul kozvilagitas sincs. A szakasz ugyan kerékparral ki
lehet keriilni a Bastya u. - Ddzsa Gy. u. nyomvonalon, azonban Bastya utca nagyméret( keresztez6désében
kerékparral nehézkes a f6utrél balra lekanyarodas.

Forgalomcsillapitds
Enying teriiletén jelenleg az alabbi helyszineken taldlunk 6vezeti vagy vonali sebességkorlatozast:

- Alsétekeresen a Cseresznye utca elején a 7 sz. féat felél ,,20 km/h 6vezet” tabla van kihelyezve.
(Megjegyezend6, hogy a tabla elStt jobbra fordulva a Feny6 utcdn nincs korlatozas, és ezen az
utvonalon haladva ,kikeriilhet§” az 6vezet hatdlyat jelzé tabla.)

- A Tordk Balint utca Lehel utca és temet6hoz vezetd utca kozotti szakaszan 30 km/h-s
sebességkorlatozas van kihelyezve.

- A Szabadsdg tér tarsashazai el6tt 1évé dton ,lakd-pihend Gvezet” tabla van kihelyezve.
Szamos utcdban a burkolatdllapot miatt nem lehetséges a nagy sebességli kozlekedés.

A lakoutcak tobbségére a gylijtéutak csatlakozasanal sulykorlatozas van kitablazva.
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Csomopontok elsébbségi viszonyai, dtjdrhatosdga
A 64 sz. f6uton az Aldinal, a Penny aruhaznadl, illetve a Semmelweis u. / Lidl csomépontnal taldlunk
kanyaroddésavokat, ezeknél kerékparral nehézséget jelent a balra kanyarodas.

A 64 sz. f6uton csak a Kossuth u. Szabadsdg tér - Bastya u. kdzo6tti szakaszon, illetve a volt vasutallomas
bejarati utja mellett taldlunk kijelolt gyalogatkelShelyet.

Alsétekeresnél a 7 sz. f6uton egy nyomdgombos berendezés segiti a telepiilésrész fel6l a f6ut masik
oldaldn taldlhatd autédbuszmegdlldé megkozelitését, a gomb megnyomdsara a 7 sz. f6uton érkezd
gépjarm(ivek részére véltozathatd jelzésképt tablan 60 km/h-s sebességkorlatozas jelenik meg (jelenleg
csak a Lepsény fel6li irany szdmara mikadik tabla, a Siofok fel6li irany tablajat balesetben kidontotték).

A teleplilés uthalézatdn — az orszagos kozutakat leszamitva — nem egységesek az utcak els6bbségi
viszonyai (kivéve a 6404 j. it Semmelweis utcai csomopontjat, ahol az orszagos kozuton déli iranybdl
érkez6 forgalom stoptablaval van alarendelve a Semmelweis utca forgalmanak, illetve a 64 sz. féut feldl
érkez6, balra kanyarodo is els6bbséget ad a helyi utrdl érkezének), egyes utcdk esetében az egymas
melletti csomdpontok els6bbségi viszonyai is eltérGek.

Az alabbi utcak esetében taldlni els6bbségi viszonyt szabdlyozo tablakat:
- Ddzsa Gyorgy utca — Bastya utca Utvonal félérendelt a keresztutcaknak
- Pet6fi Sdndor utca — Semmelweis utca Utvonal folé van rendelve a keresztutcaknak

- Laszld kiraly Bajcsy Zsilinszky u. és Hunyadi u. kozo6tti szakasza folé van rendelve az azonos nev(
LaszI6 kiradly utcanak

- Bajcsy Zsilinszky u. folé van rendelve a LaszI6 kirdly utcanak

- Kinizsi utca folé van rendelve a Bokréta utcanak (de a tobbi mellékutcanak nem)

- Szabadi utca f6lé van rendelve a Zalka Maté utcanak (de a tébbi mellékutcanak nem)
- Torok Balint utca folé van rendelve a temeté fel6li utcanak

- Istvan kiraly utca folé van rendelve a Nagyatdadi utcanak (a tébbi mellékutcanak nem, és dacara
annak, hogy az Istvan kiraly utca burkolata sokkal rosszabb, mint a Nagyatadi utcaé)

3.3.6. Kozuthaldzat burkolatallapota

Az orszagos kozutak burkolatallapota (a 6401 j. at kilterdleti, részben burkolatlan szakasza kivételével)
megfelel6. A belterilleti onkormanyzati utak allapota vegyes képet mutat, jelentés a szilard burkolat
nélkdli, illetve a nem megfelel6 allapotu burkolt utak aranya, amely a kerékparozast is neheziti. A
kiiltertleti 6nkormanyzati utak nem rendelkeznek szilard burkolattal (kivéve Alsotekeres néhany utcajat
és a leshegyi 6falu utcajat). A 64 sz. féut és az alsétekeresi Lomb utca kozotti a 0248 hrsz.-U 6sszekotd utat
2023-ban zuzalékkal javitottdk, hogy a mezdgazdasagi célu forgalom szamdra jobb feltételeket
teremtsenek, az alkalmazott zuzottké szemcsenagysaga azonban a kerékparos kozlekedés szamara nem
idealis.

Az aldbbi abra a belterileti ithalozat burkolati allapotat abrazolja 6nkormanyzati adatszolgaltatas alapjan.

yr
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Utallapot

30. abra: Enying belteriileti kbzuthal6zatanak jelenlegi allapota (forras: Polgarmesteri Hivatal)

3.3.7. Baleseti helyzet

A telepiilés teriiletén bekdvetkezett kerékpdaros érintettség(i baleseteket a Magyar Kdzit WEB-BAL3
adatbazisanak legutdbbi 6t teljes évre (2018-2022) vonatkozé adatai alapjan vizsgdltuk. A baleseti
statisztikdban azok a személyi sériiléses balesetek szerepelnek, ahol az adott esetet jelentették a
rendbrség felé. Itt fontos megjegyezni, hogy a tapasztalatok szerint a kerékparos balesetek magas
latenciat mutatnak, azaz a balesetek jelentds részében nem torténik rendéri intézkedés. A felek sok
esetben a helyszinen megegyeznek, ilyenkor gyakran csak utélag deril ki, hogy a kerékparos apré
horzsolasnak, zdzdédasnak hitt sebei komolyabb, hosszan gydgyuld sériilést takarnak.

Enyingen a legutdbbi 6t — teljes — évben mintegy 53 személyi sériiléses kdzuti baleset tortént, amibdl
10 db (19%) volt kerékparos érintettségl. (2023. elsé félévében tovabbi egy kerékparos baleset tortént,
ebben egy kerékparos magatdl esett el a jardan.)

Az évenkénti darabszamok mutatja az aldbbi abra:

3 https:/iwebbal.kozut.hu/




Enying vdros kerékparforgalmi haldzati terve 43

Enyingi személyi sériiléses kdzuti balesetek érintettség szerint
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31. abra: Enyingi személyi sériiléses kbzuti balesetek érintettség szerint (forras: WEB-BAL)

Lathatd, hogy sem az 6sszbalesetszam, sem — ezen bellil — a kerékparos érintettség(i balesetek szamanak
alakulasa sem mutat semmilyen trendszer(iséget, minddssze évente egy-két balesetrél van szé (2022-ben
egyrél sem).

Terileti megoszlas szempontjdbdl a kerékparos balesetek 90%-a (9 db) lakott terileten belil kbvetkezett
be, a maradék 10% (1 db) volt lakott terileten kiviili.

Sulyossag szempontjabdl sem mutatkozik trendszerlség (l. 32. dbra), viszont pozitiv, hogy az utébbi 6t
évben nem volt haldlos kerékpdros baleset.

Kerékparos balesetek kimenetele
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32. abra: Kerékparos balesetek kimenetele (forras: WEB-BAL)

Az aldbbi diagramrdl megallapithatd, hogy a személyi sériiléssel jaréd kerékparos balesetek esetének
felénél az els6bbség meg nem addsa volt a kivaltd ok, ezt kovették — egyarant 20%-os részarannyal — az
el6zés szabalyainak meg nem tartasa és a sebesség nem megfeleld, ill. egy esetben irdnyvaltoztatasi,
haladasi, bekanyarodasi hiba volt a kivalté ok.
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Kerékparos balesetek okai

irdnyvaltoztatdsi, haladasi, bekanyarodasi hiba

sebesség nem megfeleld alkalmazasa
els6bbség meg nem
adasa

el6zés szabalyainak meg nem tartasa

33. abra: Kerékparos balesetek okai (forras: WEB-BAL)

Erdekes még megvizsgélni a baleset résztvevéinek alkoholos befolydsoltsagat. Amint azt a 34. abra is
mutatja, az esetek tulnyomo toébbségében (70%) nem volt tapasztalhaté semmilyen alkoholos
befolyasoltsag.

Kerékparos balesetek esetén alkoholos befolydsoltsag mértéke

0,51 - 0,80%0

34. abra: Kerékparos balesetek esetén alkoholos befolyasoltsag mértéke (forras: WEB-BAL)

A 35. dbra az elmult 6t évre vonatkozd személyi sériiléssel jard baleseti adatait mutatja elhelyezkedés és
sulyossag szempontjabol. Lathatd, hogy kifejezetten kerékparos baleseti gochely nem azonosithaté a
kozuti infrastrukturan (A Kossuth Lajos u. keresztez6désének kornyékén bekovetkezett két baleset ugyan
kozel vannak egymashoz, de a konkrét helyszinek és a balesetek korilményei miatt ez csak
véletlenszer(iség, igy ez a helyszin sem tekinthet6 gochelynek).
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35. abra: A kerékparos balesetek elhelyezkedése és sulyossaga (forras: WEB-BAL)

Elhelyezkedés szempontjabol a 10 balesetbdl 9 gépjarmiforgalmi dton kodvetkezett be minddssze 1
tortént kerékparforgalmi létesitményen, és ez is olyan egyjarmdves (maganos) kdzlekedési baleset, ahol
a kerékparos alkoholos befolydsoltsag hatasa alatt szilard targynak titkozott és igy sériilt meg konnyebben.

Okozék szempontjabdl — amint azt az alabbi diagram is mutatja — a kerékpdros érintettségli balesetek
70%-aban a személygépkocsi vezetGje volt a hibas, a fennmaradé 30% (3 baleset) maganos baleset volt,
ahol a kerékpdros sajat hibajabdl (ketténél alkoholos befolyasoltsag alatt) elesett vagy szilard targynak
Utkozve sérilt meg.

A kerékparos balesetek okozdk szerinti megoszlasa

személygépkocsi vezetd 7

kerékparos 3

36. abra: A kerékparos balesetek okozdk szerinti megoszlasa (forras: WEB-BAL)
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3.3.8. Kerékparparkolas helyzete

Aforgalomvonzd helyszinek tobbségénél talalunk kerékparparkolasi lehet&séget, helyszini tapasztalataink
alapjan toébbnyire megfelel6 kapacitassal. Az lizletek el6tti kerékpartdmaszokat jellemzden az adott lzlet
helyezte ki, ezért a tdmaszok nem egységesek, tobbségiik korszer(itlen kialakitasu, az elsé kerék
rogzitésére alkalmas keréktamasz, amelynek nem teszi lehetévé a kerékpar megfelels, biztonsagos
lezardst. Még par éve atadott Uj rendelGintézet el6tt sem taldlunk az utlgyi elGirasnak megfelel6
tdmaszokat. A tdmaszok nagy része leromlott, nem esztétikus allapotu, amely a varosképet is rontja.

_f

’l(/?

Gr;"? M o

37. abra Korszertitlen kialakitasu kerékpartamaszok Enyingen

Az utébbi évek kozterilet rekonstrukciéi soran ugyanakkor mar korszer( kerékpartamaszok keriltek
telepitésre, igy megfelel6 tdmaszok talalhatdk példaul a Szabadsag téren, illetve az evangélikus templom
mellett.
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38. abra Megfelel kialakitasu kerékpartamaszok Enyingen (evangélikus templom, Szabadsag tér)

3.3.9. Intermodalitas

Enyingen megsz(int a vasuti kozlekedés, ezért a teleplilés helykozi kozosségi kozlekedési kapcsolatait
kizardlag a Volanbusz Zrt. altal Gzemeltetett jaratok adjak. Mivel az Enyingen kozleked6 jaratok jellemz6en
csak athaladnak a telepilésen, igy nincs kiilon autdbusz-dllomads. Az elnyujtott telepiilésszerkezetbdl
addddan a 64 sz. f6ut mentén belteriileten hét, a 6404 j. G4t mentén harom autdbuszmegdlld taldlhato,
illetve a kils6é telepilésrészeken is slrld a megalldkiosztas, ezdltal a helykozi autdbuszok a helyi
kozlekedési igényeket is kiszolgaljak. A reggeli és a délutani idészakban Enying és Leshegy telepllésrész
kozott — Kabdkapuszta érintésével — 2-2 ,helyi jarat” is kozlekedik.

Kerékpdrszdllitas

A Volanbusz jaratain az Uzletszabdlyzat szerint normal méret(i kerékpar ,csak a kerékpar szallitasara
alkalmas autdbuszokon széllithatd, amit a Szolgdltatd az autdbuszon kiilon feltiintet”, azonban — dacara,
hogy a helykdzi forgalomban hasznalt korszerd alacsonypadlds jarmUvek erre alkalmasak lennének —
jelenleg egy jarmivon sincs ilyen jelzés. A tdvolsdgi autdbuszokon a Voldnbusz jelenleg teszteli
vondhorogra rogzitett kerékpartartd alkalmazasat, ez buszonként harom kerékpar elhelyezését teszi
lehet6vé, a tesztlizem egyel6re csak Budapest és az északkeleti orszagrész kozott érhet6 el. (Elektromos
rasegitéses kerékparok azonban ezen sem széllithatok.) Megjegyzendd, hogy a vasuti kerékparszallitashoz
képest ez a szolgdltatas korlatozott, egyrészt nehézkesebb a hasznalata, a jarmdvezetd kozremiikodését
igényli, masrészt csoportos igényeket nem tud kiszolgalni.

39. abra Kerékparszallitas tesztiizemben a Volanbusz jaratan

Az (zletszabdlyzat ugyanakkor kiilon dij ellenében lehet6vé teszi 6sszecsukhatd kerékpar szallitdsat az
autdébusz poggydszterében.
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Mivel az Enyingen kozleked6 autdbuszjaratokon egyel6re nem biztositott a normal méretl kerékparok
szallitdsa, a vasuti kozlekedés ledllitasaval a telepiilés vonatkozasaban megsz(int a kerékparszallitasi
lehet8ség. igy a kdzdsségi kdzlekedést és a (normal méretii) kerékparos utazds kapcsolata jelenleg kimerdil
a B+R funkcidban.

B+R (bike and ride/kerékpdrozz és utazz)
A helykozi autdbuszmegidlldhelyeknél jelenleg nincsenek B+R funkcidt elldté kerékpdrtdmaszok.
Ugyanakkor a teleplilésszerkezet és az autdbuszmegalldk elhelyezkedése miatt belteriileten a legtobb
megallohely 500 méteres ragyaloglasi tavolsagon beliil van, nagyobb ragyaloglas — ezaltal potencidlis B+R
igény — csak a 64-es féuttdl, illetve a 6404 j. uttdl tavolabb fekvd utcakban lakdk esetében adddik.

7118 ' /j Helykozi autébusz Ragyalogléasi tavolsag Telepuléshatar
B e\
78V, % 7_/ — vonalak 500 méter [ Belteriilet
4 Uk o S ® megélibhelyek 1 000 méter Kozigazgatasi hatér

\ Map!data © OpgnStieetMap contributors, Microskt, Facebook, Inc. andits
affiliates, Esti Community Maps contribors, Map layer by Esri

40. abra: Az enyingi helykdzi buszhalbzat elhelyezkedése és lefedettsége

3.3.10. Ertékelés és problématérkép
Enying kerékparos kozlekedése az alabbiak szerint értékelhet6:

A telepiilés domborzati viszonyai kedvez6ek a kerékpdarozas szamdra. Az elnyult teleplilésszerkezet miatt
teleplilésen bellil nagy tavolsagok adddnak, kiléndsen a kiils6 telepilésrészek (Alsotekeres,
Kabokapuszta, Leshegy) tekintetében.

Enying belteriiletén a 64 sz. f6ut mentén a nagy gépjarm(iforgalom — ezen belil nagy teherforgalom -,
illetve a gépjarmlvek nagy sebessége neheziti a kerékpdaros kozlekedést, emiatt még a kerékpdrsavval
elldtott szakasz sem vonzd sokak szamdra. Az Ut Ddozsa Gyorgy u. és Lehel utca kozott szakaszan
kozvilagitas sincs, ez a szakasz ugyan kikeriilhet6 a Bastya u. Dézsa Gy. u. nyomvonalon, de kerékparral

Py

nehézkes a féutrdl balra lekanyarodas, ahogyan a féut kanyaroddsavval bévitett szakaszain (Aldi, Penny,

yr
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Lidl csomoépontok) is. Kerékparsav csak az Ut belvarosi szakaszan talalhatd, ez egyik irdnyban sem
folytatadik.

A kulsé telepilésrészek csak kiilteriileten keresztil, részben nagy forgalmu és sebességli, kozvilagitas
nélkuli orszagos kozuton keresztil kozelithet6k meg. Alsdtekeres burkolt Gton csak jelentds kerilével, a
forgalmas 64 és 7 sz. f6utakon keresztil kdzelitheté meg kerékparral.

A belterileti 6nkormanyzati utak jelent6s részén nincs vagy leromlott a szilard burkolat, ami neheziti a
kerékparos kozlekedést.

A lakéutcdk forgalma — a burkolatdllapotbdl adddé ,,6nkéntes sebességkorlatozason” felll — jellemzéen
nincs csillapitva, a csomépontok els6bbségi viszonyai tobb esetben nem konzekvensek.

A telepiilésen kerékparos baleseti gécpont nem volt azonosithatd.

A teleplilésen kerékparos kozlekedést akadalyozd egyiranyd utca lényegében nincs (a kastély mogott
taldlhato egészségligyi raktarépulet kordli kiszolgald Ut egyirdnyu, melynek haldzati szerepe nincs).

41. abra Egyiranyu utca a kastély mogott

A 64 sz. f6Ut nagy forgalma miatt jellemzd a jardan kerékparozas, még a kerékparsavval ellatott szakaszon
is a kerékparosok kozel 40%-a az uttest helyett a jardan halad, ami gyalogos-kerékpdaros konfliktusok
forrasa lehet.

A telepiilésen taldlhatd kerékpartdmaszok tobbsége — az elmult években megvaldsult kozterilet
rekonstrukciok sordn telepitett tdmaszokat leszamitva — korszer(itlen, nem megfelel§ kialakitasu.

3.4. Szervezeti-mUkodési hattér

A telepiilésen atmend orszagos kozutakat, illetve a felhagyott vasutallomashoz vezeté utat a Magyar
Kozut kezeli. Az dnkormadnyzati utak kezelése a Polgdarmesteri Hivatal illetékességébe tartozik, a
karbantartdsi munkakat a Varosgondnoksdag végzi, szilkség esetén kilsé vallalkozé bevonasaval.
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4. A FEJLESZTESI LEHETOSEGEK FELMERESE

4.1. llleszkedés fejlesztési dokumentumokhoz

A 3.1 fejezetben bemutatott dokumentumok az aldbbi irdnyokban, illetve nyomvonalon roégzitik
kerékparforgalmi [étesitmény kialakitasat:

- aKossuth utca mentén, illetve a Szabadsdag téren at a Vas Gereben utcaig,
- Alsétekeres és Balatonbozsok telepuilésrész kozott a Jézsefkati-arok mentén,
- Alsotekeres és Balatonvilagos kozott (Balatoni Bringakérhoz csatlakozas),

- a felhagyott vasutvonal mentén Lepsény iranyaba, illetve Mez6komarom felé (a Sid-menti
kerékparuthoz csatlakozas).

4.2.  Avizsgalt terllet lehetGségei, kotottségei

Enying foldrajzi adottsagai j6 alapot adnak a kerékparos kozlekedés fejlesztésére, a telepiilés domborzati
viszonyai, illetve a kornyékbeli telepiléseken keresztll elérhet6 orszagos és regiondlis jelentGségi
kerékaros utvonalak (Balatoni Bringakor, Sio-menti kerékparut) hozzajarulhatnak a varos kerékparos
turizmusban betoltott szerepének erGsdodéséhez. A telepiilés kerékpdros kozlekedését jelent&sen
meghatdrozza a 64 sz. f6ut, amelyen az Ut haldzati szerepe, illetve az it mentén taldlhaté forgalomvonzé
|étesitmények miatt mindenképpen sziikséges biztonsagos és biztonsagérzetet nyujtd kerékparforgalmi
|étesitmény kialakitdsa, az nem kerilhet6 meg parhuzamos utcdkban vezetett nyomvonallal. A
gépjarmiforgalom nagysdga, illetve nehézgépjarmui-aranya miatt a meglévé kerékpdrsav burkolati jellel
torténd elvalasztdsa 6Gnmagdban nem elégséges.

Az Onkormanyzati utcdkon az alacsony gépjarm(iforgalom miatt nem szilikséges kerékparforgalmi
|étesitmény kialakitdsa, helyette a burkolatallapot javitasaval, illetve forgalomcsillapitd beavatkozasokkal
javithato a kerékparos kozlekedés helyzete.

A vasuti kozlekedés megsziintetésével jelenleg nem biztositott a kozosségi kozlekedésen torténd
kerékparszallitds, az autdbuszon torténd kerékparszallitds megjelenése a kdzeljovében nem varhaté.

Jovébeni kézuti beruhdzasok

A tervezett M8-as gyorsforgalmi Ut kdzvetlen 6sszekottetést nyudjt majd Kecskeméttdl a Balatoni térségig,
ezzel étrehozva egy jelenleg csak masodrend(i utakon megtehet6 kelet-nyugati Utvonal alternativajat. Az
ut tervezett nyomvonala Enyingtdl keletre halad el. A gyorsforgalmi Gt megépllése esetén jelentGs
mértékd, kb. 5000 E/nap tranzitforgalmat venne le a 64 sz. f6ut enyingi szakaszardl, tehermentesitve
ezzel a varoson atvezetd utat. A gyorsforgalmi Utra a térségben az M7 autépdlya—710 sz. féut
csomopontjanal, illetve a 6301 j. ut Matydsdomb-64 sz. f6ut kozott szakaszan lehetne felhajtani. A
gyorsfogalmi Ut megépitésére vonatkozdan jelenleg nem ismert céldatum.
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5. HALOZATFEJLESZTESI JAVASLAT

5.1. A haldzat kialakitasanak alapelvei
Enying vdros esetében a kerékparos fejlesztések célja kettbs:
e a hivatasforgalmi kerékparozas részaranyanak novelése,
e aszabadidGs célu kerékparozas fejlesztése.

A javaslatokat arra a szemléletmddra alapoztuk, hogy a kozlekedési infrastruktura fejlesztések elsédleges
célja (a kordbban széles korben elfogadott, kizardélag az egyéni gépjarmui-kozlekedés kapacitas igényeinek
kiszolgalasara toreked6 szemléletmdd helyett) a varosi kdzlekedési igények és mddok befolyasoldsa, a
fenntarthatd kozlekedési mod (kerékparos kozlekedés) fontossaganak varosi szint(l felértékelése, azok
kinalatanak bévitésével.

Célként fogalmazhaté meg, hogy a nem motorizalt kozlekedési mddok feltételeinek javitasa érdekében
kedvez6 helyzetbe kell hozni a fenntarthatdsag esélyét javitd, energiaszegény és kérnyezetbarat egyéni
kozlekedési formakat, a kerékparos kozlekedést és a gyalogos kozlekedést.

Kit(izott cél egy 6sszefliggd vdrosi és kornyéki kerékpdros Utvonalhaldzat és a kapcsolédd kerékparos
|étesitmények létrehozdsa. Ehhez hozzatartozik a teljes kozuthalozat kerékparosbarat fejlesztése, tovabba
Osszefliggd kerékparos f6uthaldzat (itemezett) létrehozasa.

Nagyon fontos kiemelni, hogy a kerékparforgalmi halézat f6 elemeinek kialakitasa sem kizardlag 6nalld
kerékpdrutak épitését jelenti. A kerékpdros fé6uthdaldzat elemeinek nyomvonala a kerékpdrozasi szokasok,
a forgalomvonzd létesitmények elhelyezkedése és egyéb okok miatt a legtobb esetben egybeesik a kdzuti
kozlekedés kialakult f6 nyomvonalaival. Ezeken a szakaszokon a modern kozlekedésfejlesztési elveknek
megfelel6éen minden esetben az Osszes kozlekedési mdéd figyelembevételével és — mindenekel6tt
belterlileten — a nem motorizalt kozlekedési mddok el6nyben részesitésével kell megvalasztani az
infrastruktura fejlesztés szilkséges maddjat és eszkozeit. Ezek kozé tartoznak — az épitéssel és burkolati
jelekkel vald elkulonitésen tul — a kiskorrekcids beavatkozasokkal, utirdany tablazassal és segit6é burkolati
jelekkel, valamint egyéb kisebb forgalomtechnikai korrekcidkkal végzett forgalomcsillapitas,
teherforgalmi korlatozas stb.

A haldzat alkotd elemei nem csak a kerékparutak és az elvalasztott vagy elvalasztas nélkili gyalog- és
kerékparutak, hanem a kerékparsavok, megemelt és nyitott kerékparsavok, a csillapitott forgalmu utak és
a kisforgalmu vagy forgalomcsillapitott Utszakaszok egylittesen alkotjak a kerékparforgalmi haldzatot. Az
alkalmazott mdszaki megoldasok kozil prioritast élveznek az irdnyhelyes, gyalogos forgalommal nem
,kevert” megoldasok.

5.2.  Akerekparforgalmi halézat javasolt fejlesztései
A halozatfejlesztési javaslatokat az aldbbi szempontok szerint allitottuk 6ssze:
e astratégiai, fejlesztési dokumentumokban lefektetett, fellilvizsgalt tervezett kerékparat-haldzat;
e meglévs haldzati elemek kozotti kapcsolati hidnyossagok potlasa;

e meglévs, de korszer(itlen, nem biztonsagos vagy nem megfelel6 szubjektiv biztonsagérzetet
nyujto létesitmények szolgaltatasi szinvonaldnak novelése;

yr
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o kilterlletek bekotése, szomszédos telepiilésekkel vald kapcsolat;
e Uj szabadid6s Utvonalak létrehozasa;
¢ haldzati kapcsolatok kialakitasa;

e az azonositott problémak, hianyossagok kezelése.

A javasolt haldzatot az aldbbi attekinté abra abrdzolja (a térképek nagyobb méretben a mellékletben
talalhatok).
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42. abra Halozatfejlesztési javaslat (teljes)
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5.2.1. TelepuUlésen bellli kerékparforgalmi halézat

Az alabbiakban bemutatjuk a telepulésen beliili, illetve a teleplilésrészek kozotti kapcsolatok
fejlesztési javaslatait.
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43. abra Halozatfejlesztési javaslat (belvaros)

A 64 sz. fé6ut mentén javasolt beavatkozdsok

Kossuth L. utcai meglévé kerékparsav a Szabadsag tér és a Bastya u. kozott
Az el6z6ekben ismertetettek alapjan javasoljuk a meglévs, burkolati jellel elvalasztott kerékpdrsav

korszer(sitését, atalakitasat, illetve a 64 sz. f6ut forgalmanak csillapitdsa annak érdekében, hogy az a
felhasznaldk szamara nagyobb szubjektiv biztonsagérzetet biztositson. A nyomvonalat az alabbiak szerint

javasolt atalakitani:

1. valtozat: védett kerékparsav kialakitasa szintben megemelt kialakitassal (,,koppenhagai kerékparsav”)
vagy terelGelemekkel elvalasztva, a gépjarmdforgalom 40 km/h-s sebességkorlatozasanak bevezetésével
és a meglévd gyalogatkel6helyek atalakitasa kozépszigetes kialakitasura.

2. valtozat: a zOldsav (44. abra) helyén kétoldali iranyhelyes 6nall6 kerékparut kialakitasa, a zoldterileten
meglévé parkolas athelyezése a kerékparsav helyére, a szegéllyel parhuzamosan. A szakaszon 40 km/h-s
sebességkorlatozas bevezetése, a meglévé gyalogatkelGhelyek atépitése kozépszigetes kialakitasura.
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44. abra A 64 sz. féut mellett rendelkezésre allo teriilet

HGsok tere a meglévd kerékparsav vége és a Semmelweis utca kozott
Az el6z6 szakaszhoz hasonldéan a 64 sz. f6Uut ezen szakaszan is védett kerékparsav vagy kétoldali
iranyhelyes 6nallé kerékparut kialakitdsa javasolhatd. A szakaszon 40 km/h-s sebességkorlatozas
bevezetése, és a meglévs gyalogdtkel6k kozépszigetes kialakitasura torténd atépitése szikséges. A
kanyaroddsavoknal a balra kanyarodd kerékparos mozgdsok segitése érdekében kozépszigetes
kerékparos felalléhely kialakitasa javasolt.

A 64 sz. f6Ut és a 6404 j. it csomdpontjaban javasoljuk megvizsgalni a Lidl parkold bejarati utjat is magaba
foglalé kérforgalom, vagy a Matyds Kiradly utcat és a Penny parkold csatlakozasat (45. abra) is integrald
elnyujtott ,piskéta” kérforgalom kialakitdsat, amely csokkentené a balesetveszélyt és a konfliktusokat,
egyuttal lehetdséget teremtene a teriilet esztétikus kialakitdsara is.
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45. abra A 64 sz. f6ut és a 6404 j. ut csomdpontja

A szabalyozasi tervvel és az ITS-sel 6sszhangban a Szabadsag tér és a Vas Gereben u. k6zotti, a Kossuth
utca folytatasaban az emeletes hazak mellett vezetd, jelenleg lakd-pihend 6vezetnek kitablazott Utvonalat
(46. abra) javasolt a Kossuth utcai kerékparsdv és a Semmelweis u. — Vas Gereben u. csomdpontja kozott
kerékparral atjarhatéova tenni, ehhez a kastély el6tti szakaszon a meglévé gyalogosfeliiletek gyalog- és

kerékparutta vagy gyalogos-kerékparos oOvezetté torténé kijelolése, valamint a kastély el6tt
kozépszigetes atvezetés kialakitdsa sziikséges.

46. abra A Szabadsag tér és a Vas Gereben utca kézétti 6sszekétd utca

Rakdéczi u. a Semmelweis u. és a belterilet hatdra kozott
A 64 sz. f6Ut ezen szakasza mar nem belvarosias jelleg(, kevés a forgalomvonzé célpont, ezért a szakaszon
koltséghatékonysagi okbdl az ut keleti oldalan egyoldali kétiranya kerékparut vagy gyalog-kerékparut
kialakitasa javasolt (a gyér gyalogosforgalom miatt ezen a helyen az elvdlasztas nélkili kialakitas is
elfogadhatd).
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47. abra A Rakoczi utca északi oldala

Alternativ, bar kevésbé koltséghatékony megoldas lehet kétoldali egyiranyl kerékparat vagy gyalog-
kerékparut kialakitdsa, ebben az esetben a nyugati oldalon a meglévé szervizdt a nyomvonal céljara
felhasznalhatd (48. abra).

48. abra Szervizut a Rakoczi u. déli oldalan

Var u. a Bastya u. és a Lehel u. kozott
A Kossuth utcai kerékparsavot a fentebb javasolt atalakitasokkal mindkét oldalon javasolt a Lehel utcaig
meghosszabbitani, 40 km/h-s sebességkorlatozas bevezetésével (49. dbra).

49, abra Var u.
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A Bastya u. és a Ddzsa Gy. u. kozott
A 64 sz. f6uton ezen szakaszan — a kilterileti jelleg és a gépjarm(ivek ebbdl adédd nagyobb sebessége, a
nehezen belathato ives vonalvezetés, és a kozvilagitas hidanya miatt — nem javasolt beavatkozas (50. abra),
helyette a telepilés északi része felé a Bastya u. — Dézsa Gy. u. nyomvonalon (51. dbra) javasolt haldzati
kapcsolatot kialakitani, itt nyitott kerékparsav kialakitasa célszer(i, 40 km/h-s sebességkorlatozas
bevezetése mellett. A kerékparos balra kanyarodas segitése érdekében a Bastya utcai csomdpontot
javasolt besz(ikiteni, a kerékparos felallasra kozépszigetet kialakitani.

50. abra A 64 sz. féut Kiiltertileti jellegli szakasza

51. abra Bastya u.

Ddzsa Gy. u. a Var u. és az Aldi csomdpont kdzott

A 64 sz. f6ut meglévé Utburkolatanak szélessége a Var u. és az Aldi csomdpont kdzott nem teszi lehetévé
kerékparsav felfestését. Ezen a szakaszon az Utburkolat szélesitésével és 40 km/h-s sebességkorlatozas
kijelolésével kétoldali kerékparsav alakithato ki, vagy a meglévé vizelvezet6 arok (koltséges) burkolasaval
kétoldali egyiranyu kerékparut, esetleg a ketté kombinacidjaként az egyik oldalon kerékparsdv, a masik
oldalon egyiranyu kerékparut Iétesithet8. Kerékpdrsav esetén javasolt a védett (pollersor vagy megemelt)
kialakitas. Alternativ megoldas lehet az Ut nyugati oldalan egyoldali kétiranyu kerékparut kialakitasa, mivel
ebben az esetben egyik irdnynak sem kell tobbszor lekereszteznie a f6utat, minddssze a keresztezés helye
tolodik at mashova. A szakaszon nincs jarda, ezért a kerékparutat tartalmazé megoldas egyuttal az
egyébként nem jelent6s mérték(i gyalogos kozlekedést is segitené. A kialakitast javasolt részletesen
vizsgalat soran kivalasztani.
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52. abra Dézsa Gyérgy u. a Var u. és az Aldi csomoépont kbzott

A f6ut keresztezési helyén kdzépsziget kialakitasa javasolhato.

Var u. az Aldi csomodpont és Gardonyi G. u. kozott
A 64 sz. f6ut Aldi csomdpont és Gardonyi G. u. kozotti szakaszan nem all rendelkezésre megfeleld szélesség
elvalasztott kerékparut kialakitasara, ugyanakkor itt szélesebb a meglévé utburkolat szélessége, ezért
ezen a szakaszon 40 km/h-s sebességkorlatozas bevezetése mellett kétoldali kerékparsav felfestése
javasolt, védett (pollersoros vagy megemelt) kialakitassal.

"

53. abra Var u. az Aldi csomdépont és a Gardonyi G. u. k6zott

Var u. a Gardonyi G. u. és a belterilet hatdra kozott
A Gardonyi G. utcatdl északra a 64 sz. f6ut keleti oldaldn egyoldali kétiranyu kerékparat vagy elvalasztott

gyalog-kerékparut kialakitasa javasolt (a gyér gyalogosforgalom miatt ezen a helyen az elvélasztas nélkdli
kialakitas is elfogadhatd).
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54. abra Var u. a Gardonyi G. u. és a belterlilet hatara kbzott

A 6404 j. ut mentén javasolt beavatkozdsok
A Semmelweis utca — Vas Gereben utca nyomvonalon (6404 j. ut) nyitott kerékparsav kialakitasa és 40
km/h-s sebességkorlatozas bevezetése javasolhatd.

55. abra Semmelweis u.

56. abra Vas Gereben u.

A Semmelweis utca — Vas Gereben utca csomdpontjdban kisméret(i korforgalom kialakitdsa javasolhatd,
ezaltal megszlinne az 6nkormdnyzati Ut egyébként nem logikus folérendeltsége az orszagos kozut
kanyarodé forgalmaval szemben.
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57. abra A Semmelweis u. — Vas Gereben u. csomoépontja

Egyéb belteriileti uthdlozat
A gyljt6utak és gy(jtéut-jellegli utak (Ddzsa Gyorgy, Bastya, Szabadi, Bocskai, Marosi, Semmelweis)
kivételével a belteriilet 8sszes lakdutcajaban 30 km/h-s 6vezeti sebességkorlatozas (zéna 30) bevezetése
javasolt.

Kiilsé teleplilésrészek 6sszekbtése

Alsétekeres
Alsdtekeres bekotésére tobb valtozat vizsgalata és a polgdrmesteri hivatal munkatarsaival folytatott
egyeztetés utdn (az ITS-ben szerepl6 nyomvonallal szemben) aldbbi nyomvonal javasolhaté:

A 64 sz. f6Ut VAr utcai szakaszdara javasolt egyoldali kerékparutat a belterilet hataranal — célszerlien egy
telepiléskapu funkciét ellatd kozépszigetes kialakitassal — javasolt atvezetni az Ut nyugati oldaldra, innen
a féuttal parhuzamosan kb. 800 m hosszan 6nallé kerékparut épitése javasolt az alsétekeresi Lomb utca
folytatasat képez6 0248 hrsz.-U zuzottkdves Utig. A zlzottkdves Uton vegyes forgalom szdmdra szilard
burkolat épitendd ki kb. 1450 m hosszan (a jelenlegi zuzottkéves kialakitas kerékparozas szamara nem
megfelel6), a Lomb utca szildrd burkolattal rendelkezd szakaszaig. Ezaltal Alsotekeres kerékparral
biztonsdgosan megkdzelithetévé valik.

58. A 0248 hrsz.-u zuzottkoéves ut

e

Alsétekeresen a meglévs 20 km/h-s Gvezeti sebességkorlatozds megtartasa javasolt, a hianyos tablazas
javitasaval.
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59. Alsotekeres

Kabdkapuszta, Leshegy
A 6404 j. at kiltertleti szakaszan az alacsony gépjarmiforgalom miatt kdzéptavon nem javasolt
elvalasztott kerékparut kialakitasa, helyette 60 km/h-s sebességkorlatozas kijeldlése javasolt.

|

60. Kabokapuszta

A szabdlyozasi tervvel 6sszhangban a felhagyott 49. sz. (Dombdvar—Lepsény) vasutvonal nyomvonalan
kerékparut épitését javasoljuk, ez a Rakdczi utca feldl biztositja Kabdkapuszta, illetve a Leshegyi-té
megkozelitését is.

5.2.2. Akornyezé telepllésekhez kapcsolodd kerékparforgalmi haldzat
A javasolt kapcsolati elemeket az dramutatd jarasaval egyezé iranyban mutatjuk be.

Lepsény felé
A szabalyozasi tervvel 6sszhangban a felhagyott 49. sz. (Dombdévar—Lepsény) vastutvonal nyomvonalan
kerékparut épitését javasoljuk. A szabalyozasi terven szerepl6 nyomvonaltdl eltéréen, a kerékparut
belvarosi bekdtése céljabdl a vasut nyomvonalat a Torok Balint utcai temeté melletti Ut csatlakozdsanal
javasolt elhagyni, innen a kerékparos nyomvonal a temet6é melletti utcan halad tovabb, ehhez az utca
burkolatlan szakaszan szildard burkolat kiépitése sziikséges kb. 380 m hosszon. A Tordk Balint utcan

keresztil elérhetd a Kossuth L. utca, és ezaltal a telepliléskdzpont.




Enying vdros kerékparforgalmi haldzati terve 62

Dég felé
Dég felé jelenleg Lajoskomaromon keresztiil a 6404 j. (ANF: 1614 E/nap) és a 6403 j. (ANF: 1096 E/nap)
utakon keresztil javasolhatd a kerékparos eljutds, ezt a nyomvonalat javasolt kitablazni.

Hosszutdvon a 64 sz. féuttal parhuzamosan, annak keleti oldala mentén 6nallé kerékparat épitése
javasolt.

Mezékomdrom felé
A szabalyozasi tervvel és az ITS-sel 6sszhangban a felhagyott 49. sz. (Dombdvar—Lepsény) vasutvonal
nyomvonalan, a 64 sz. féut (Rakdczi u.) egykori vasuti atjaréjatél kezdve kerékparut épitését javasoljuk
déli irdnyba. A Rakdczi utdn javasolt kerékparut csatlakozasaban a 64 sz. f6uton kozépszigetes atvezetés
kialakitasa szlikséges. A nyomvonal keresztezi a 6404 j. utat, kapcsolatot adva Kabdkapuszta felé, majd

elhalad a halasté mellett.

Enying kozigazgatasi teriiletét déli iranyba elhagyva, Mez6komarom kozigazgatasi teriiletén folytatddik,
ahol az egykori Pusztaszentmihdlyfa vasuti megallot elérve a kerékparos Utvonal koltséghatékonysagi
szempontbdl elhagyhatja a vasut korabbi nyomvonalat, és kijelolhet6 a mez6komaromi Pet6fi Sandor
utcaba bekotdé meglévé burkolt Uton. Ezen keresztil elérhet6 a Sié-hid, igy innent6l nem sziikséges a
vasutvonal mentén kerékparut épitése, de a nyomvonalon térténé tovabbépitése attraktivabb utvonalat
eredményezne, és szintén Mezé6komarom kdzpontjaba vinne.

Balatonszabadi felé
Balatonszabadi felé az aldbbi nyomvonalak javasolhaték:

1. valtozat: a Szabadi u. folytatasaban a meglévé mez6gazdasagi ut szilard burkolattal torténé kiépitése
a balatonszabadi Rakdczi utcdig vagy az uttal parhuzamosan 6nallé kerékparut épitése. Kozéptavon
elfogadhaté kerékparral jarhato stabilizacio kialakitasa. Szilard burkolat kiépitése esetén kb. 7,6 km ut
épitése, stabilizacid épitése esetén a meglévd stabilizalt szakaszok kozott kb. 5,5 km szakasz fejlesztése
szlikséges.

61. abra Enying — Balatonszabadi kapcsolat 1. valtozat nyomvonala
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2. véltozat: a 6401 j. ut (Marosi u.) burkolatlan szakaszainak szilard burkolattal torténd kiépitése a
balatonszabadi Enyingi utcdig vagy az uttal parhuzamosan 6nallé kerékparut épitése. Kozéptavon
elfogadhaté kerékparral jarhato stabilizacid kialakitasa. Szilard burkolat kiépitése esetén kb. 3,5 km ut
épitése, stabilizacid épitése esetén a meglévs stabilizalt szakaszok kozott kb. 2 km szakasz fejlesztése
sziikséges.

TRENECON

62. abra Enying — Balatonszabadi kapcsolat 1. valtozat nyomvonala

Balatonvildgos felé
Enying Alsotekeres telepiilésrészének Balatonbozsok telepiilésrésszel torténd Osszekotése esetén
megnyilik a lehet6ség a Balatonvilagos, és ezaltal a Balatoni Bringakor felé torténd kapcsolat kialakitasara.
A polgarmesteri hivatallal és a Magyar Kozuttal folytatott egyeztetések nyomdn két valtozatra tesziink
javaslatot, amelyek kozil a tulajdonosi egyeztetések és a részletes muszaki tervezés soran valaszthato ki
a végleges vdltozat.

1. valtozat: az alsétekeresi autdbuszmegallonal, ahol a 7 sz. f6uton gyalogos keresztezését segitd,
bejelentkezésre aktivaloddé 60 km/h-s sebességkorlatozast kijelz6 rendszer mi(kodik, kerékparos
atvezetés alakitandé ki, ehhez javasolhatd a csomdpontban jelz6lampas forgalomiranyitas kialakitasa, ami
egyuttal az autdbuszmegalld gyalogos megkozelitését is biztonsdgosabba tenné (63. dbra). A 7 sz. féut
északi oldalan, Balatonvildgos kozigazgatasi terlletén kerékpardat alakitandd ki a 044/1 hrsz.-q,
maganszemélyek tulajdondban lévé ingatlanon, majd a 7 sz. féuattal parhuzamos 044/8 hrsz.-q,
Onkormanyzati tulajdonban |1évg, a szabdlyozasi terv szerint , kozlekedési célu kozteriilet” besorolasu uton
kerékparut vagy vegyes forgalom szamara burkolt utfeliilet Iétesitendé a 71117 j. Gtig (kb. 680 m hosszan).
A 71117 j. at atlagos napi forgalma 670 E/nap, igy megfelel kerékparozasra.

TRENECON
Mi o

63. abra Leszallé utasok rohannak at a 7 sz. féuton Alsotekeresnél
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2. valtozat: a 7 sz. f6ut 71117 j. uti csomdpontja és az alsétekeresi Lomb utca folytatasat képez6 0248
hrsz.-u meglévd zuzottkéves Ut kozott, a 0254 hrsz.-u (faiskola) ingatlanon keresztiil Uj kerékparut vagy a
faiskola Gzemi forgalmat is kiszolgdlé burkolt mez6gazdasagi ut épitése sziikséges kb. 380 m hosszon. A
71117 j 4t atlagos napi forgalma 670 E/nap, igy megfelel kerékparozasra. A 7 sz. f6uton torténd atvezetés
ésa 71117 . ithoz torténd csatlakozas kialakitasat a részletes tervezés soran kell meghatdrozni. A Magyar
K6zut Somogy Varmegyei Igazgatdsagaval folytatott el§zetes egyeztetés nyomadn az atvezetést ugy kell
kialakitani, hogy az kerékparutbdl kerékpariatba csatlakozzon, és egy ideig parhuzamosan haladjon a
71117 j. attal, miel6tt abba becsatlakozik. A K6zut tajékoztatdsa alapjan az aton kerékparos nyom nem
festhet6 fel, de a kerékparos forgalomra figyelmeztet6 veszélyt jelz6 tabla kihelyezhetd.

TRENECON
30

64. abra A 7 sz. féut és a 71117 j. ut csomopontja

5.2.3. Kerékparparkolas fejlesztése

A varosban megtaldlhatd, kiilonféle kialakitasu korszer(tlen kerékpartdmaszokat javasolt varosszerte
egységes, korszerl( tipusra cserélni. A tdmasz tipus kivalasztasanal és elhelyezésénél (megkozelithetség,
tdmaszkdz, mandverezési teriilet) figyelembe kell venni az Utligyi Mszaki Eliras kdvetelményeit.

Az idedlis tamasz a keresztraddal ellatott forditott ,U” vagy ,,P” alakd hajlitott acélkorlat, mindkettd
lehet6vé teszi a kerékpar kényelmes elhelyezését, megtamasztasat, tovabba a vaz és akar mindkét kerék
biztonsagos lakatolasat. A piacon tobb fajta kerékpartamasz kaphato, ezeknél fontos arra tgyelni, hogy a
dizdjn ne menjen a hasznalhatdsag rovasara.

Az elhelyezésnél torekedni kell arra, hogy a tamaszok ne a gyalogos feliiletekre keriiljenek, ne 6sztondzzék
a gyalogos Utvonalak haszndlatat. Az egységes varoskép és a koltséghatékony lizemeltetés szempontjabol
javasolhaté varosszerte egységes tipus hasznalata.
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65. abra Forditott ,U” alaku kerékpartamasz

A belvarosi autébuszmegallék kdrnyezetében javasolt kerékpartdamaszok elhelyezése, igy a belvarost
kerékparral felkeresdk, tgyilk elintézése (pl. gyerek dvoddba kisérése, ligyintézés) utdn kombindlhatjak
utazasokat helykozi autébusszal.

A kastély olyan funkciévaltdsa kapcsan, melynek soran nagy szamu latogaté varhato, sziikséges az OTEK-
ben elGirt szamu kerékparparkold elhelyezése.

5.2.4. Kerékparos pihenéhelyek kialakitasa

A szabadid6s célu kerékparos forgalmat kiszolgalé f6haldzati elemek mentén 10-15 kilométerenként
javasolt kerékparos pihen6helyek kialakitasa. Ezek pontos helyét a részletes muszaki tervezés soran kell
meghatarozni. A pihendhelyek elhelyezését és kialakitasat részletesen az Utligyi M(iszaki ElSiras
tartalmazza, alabb a legfontosabb szempontokat emeljik ki:

Lakott terileten a pihen6helyeket a f6bb turisztikai attrakcidk, vendéglaté és szolgaltatd helyek kdzelében
javasolt elhelyezni, lakott terilleten kivil pihenShelyet lehetSleg csendes, nyugodt, arnyékos
kornyezetben, jo kilatast biztositd ponton, latnivald kozelében, illetve emelked6k utdn javasolt kialakitani.
A pihen6helyek tervezésekor célszerl figyelembe venni a mar meglévd, pihenbhely funkciét betdltd
|étesitményeket.

A pihenGhelyek javasolt minimdlis felszereltsége:
e pad, asztal
e kerékpartamaszok (utligyi mlszaki elGirasnak megfelel6 kivitelben)
¢ hulladékgydjté
A forgalomtdl és a helyszini adottsagoktol fliggéen javasolt tovabbi elemek:
e informacios tabla térképpel és a kozeli latnivaldk leirdsaval
e esGbedlld
e ivokut, vizvételi lehet6ség
e WC, pelenkazé

* pumpa, szervizpont
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A javasolt hdldézat mentén az alabbi helyszineken javasolhatd kerékparos pihen6helyek kialakitasanak
vizsgalata:

e Enying kozpontjaban, a Szabadsag tér, a HGsok tere vagy a Petdfi park térségében a felhagyott
vasutvonal mentén Lepsény — Enying kozott

¢ afelhagyott vasitvonal mentén, Leshegy, halasté kozelében
¢ afelhagyott vasitvonal mentén, Enying — Mez6komarom kozott
e Alsétekeres — Balatonbozsok kozott

5.2.5. Utirdnyjelz6 tablarendszer kialakitasa

A megvaldsitasra kerll6 kerékparos uUtvonalakon javasolt egységes kerékparos utiranyjelz6 tablazas
kialakitasa. A tablazas célja a nyomvonalon elérhet6 Uti célok és tdvolsag, illetve tematikus Utvonalak
esetén az utvonal azonosité megijelenitése. A tablak arrdl is tadjékoztatast adhatnak, hogy az adott
utvonalon milyen kerékparforgalmi Iétesitmény, illetve burkolat van. A tablakat javasolt tablazasi terv
keretében megtervezni, a tablak tartalmi és formai tervezése soran figyelembe kell venni az Utigyi
M(szaki El&irasban (UME) foglaltakat. Megjegyezziik, hogy jelenleg tébb, egymasnak ellentmondé UME
is érvényben van az utirdnyjelz6 tablak megtervezésére vonatkozdan: a ,Kerékpdrozhatd kozutak
tervezése” (e-UT 03.04.13) az Uuj, ,Bejarhaté Magyarorszag arculati kézikbnyv” szerinti tdblak
megtervezését tartalmazza, a szintén érvényben lévé ,Kozuti jelz6tablak. A jelz6tablak megtervezése,
alkalmazasa és elhelyezése” (e-UT 04.02.11) és a ,Kdzuti jelz6tablak. Utbaigazitd és utald jelz6tablak és
jelképeik” (e-UT 04.02.32) elGirasok a korabbi, zéld alapon sarga bet(iket abrazolé tablakat tartalmazzak.

66. abra Régi és uj utiranyjelzé tablak

Az Utirdnyjelz6 tablak mellett a fontosabb kerékparos csomdpontokban, pihendhelyeken, illetve
Iatnivaloknal javasolt turisztikai informacios tabla kihelyezése, amely a kornyék kerékparos térképét,
illetve az elérhet6 latnivaldk ismertetGit, kerékparos szolgdltatasok elérhetdségeit mutatja be.
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67. abra Turisztikai informacios tabla a Budapest-Balaton kerékparos utvonal mentén (Foté: Erdds Zoltan)

5.3.  Szervezeti-mUkodési hattér

A 355/2017. (XI. 29.) Korm. rendelet az orszagos kerékparut-torzshaldzatba tartozo, illetve a féutakkal
parhuzamos kerékparutak lakott terileten kiviili szakaszainak kezelésére a Magyar K6zut Nonprofit Zrt.-t
jelolte ki. Ennek megfelel6en, a javasolt haldzat alabbi szakaszai esetében lehetséges a kezel6i feladatok
atadasa a Magyar Kozut részére:

P

- 64 sz. féuttal parhuzamos kerékparat Dég irdnyaba

- 64 sz. féuttal parhuzamos kerékparut Balatonbozsok belteriilet hatara és az alsétekeresi Lomb
utca kozotti a 0248 hrsz.-u zuzottkoves Ut kozotti szakasza

ey

- 7 sz. f6uttal parhuzamos kerékparut Alsétekeres és a 71117 j. ut kozott (Balatonvildagos
kozigazgatasi terlletén)

Egyes esetekben (ahol nincs a kbzelben mérnokség), a K6zut az adott dnkormanyzattal kot Gzemeltetési
szerzGdést.

A javasolt hdalézat tobbi eleme 6nkormanyzati kezelésbe kerlilne. A hatékony lUzemeltetés érdekben
szlikségessé valik a Varosgondnoksdg szamara kerékparut fenntartdsara alkalmas célgépek beszerzése,
vagy ilyen eszkozokkel rendelkezé alvallalkozé szerzédtetése.
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5.4. Kerékparos adatgyd(jtés

A kerékparos kozlekedés nagysdganak nyomon kovetésére javasolhatd rendszeres mérések bevezetése,
illetve gépi mér6helyek telepitése, az aldbbiak szerint.

Az 6nkormanyzat altal kezelt Uthalézaton éves gyakorisdgu kézi forgalomszamlalast javasolunk a jelen
vizsgalat soran mért helyszineken (19. dbra):

- aVas Gereben utcan (6404 j. Ut) a HGsOk tere és a Szeszgyar u. — Diéfa u. csomdpont kdzott,

- a Rakdczi utcdban (64 sz. f6) a Bocsor Istvan u./Budai Nagy Antal u. csomdpont és az egykori
vasutallomashoz vezet6 Ut kozott,

- aKossuth L. utcaban a varoshaza el6tt,

- Balatonbozsokon a F6 utcaban a Temetd utcanal (az alsotekeresi kapcsolat kiépitése esetén az
az irdnyt is mérhetd).

A felhagyott vasutvonal nyomvonalan javasolt kerékparut megvaldsulasa esetén — tekintettel a regiondlis
szerepre — forgalomszamlalé berendezés telepitését javasoljuk a Lepsény — Enying vagy az Enying —
Mez6komarom kodzotti szakaszon.

5.5. Kisér6 intézkedések, szemléletformalas

A kerékpdros kozlekedés részaranyanak, illetve a szabadidGs kerékparozds népszer(iségének noveléséhez
a kerékparos infrastruktura fejlesztése mellett szilkség van szemléletformdlé és népszerisité kisérd
intézkedésekre is.

Az Uj, a telepilésen kordbban nem alkalmazott, és ezért a kdzleked6knek szokatlan forgalomtechnikai
megoldasok bevezetését (pl. nyitott kerékparsav) kommunikacids intézkedésekkel kell segiteni a
kozleked6k szdmara. A kozlekedSket meg kell tanitani a kordbban még nem latott forgalmi megoldasok
helyes haszndlatara, és jol lathatdan jelezni kell a valtozassal érintett Utszakaszt vagy csomdpontot. (Az
ilyenkor szokasos ,,forgalmi rend valtozas” jelz6tabla ideiglenes kihelyezése nem elégséges intézkedés.) A
gépjarmlivezetdk, gyalogosok figyelmét fel kell hivni arra, hogy az adott Utvonalon az eddigiektdl eltérd
mddon taldlkozhatnak a kerékparosokkal, és a kerékparosok szamara is informaciot kell nyujtani a
|étesitmények megfelel§ hasznalatdrdl. Bizonyos helyzetekben arra van sziikség, hogy mindegyik fél tobb
tlirelmet, megértést tanusitson, ezt is lehet 6szton6zoni kommunikaciés eszkdzokkel.

Az alabbiakban a teljesség igénye nélkil javaslatot tesziink néhany olyan kommunikacios intézkedésre,
amelyek szervezésével, tAmogatasaval az Onkormanyzat hozzajarulhat a kerékparozas népszer(sitéséhez:

e Kerékparos térkép a varos és kornyéke kerékparos uthalézatdrol és a kornyezé turadtvonalakrol.

e Bringdzz a munkdba! kampany: az 6sszel és tavasszal meghirdetett orszagos kampany keretében
a bringdval munkdba jardk egyénileg vagy munkahelyi csapatokat alkotva gyUjthetik a megtett
kilométereket, értékes nyereményekre palyazva. A verseny amellett, hogy segit a rendszeres
munkdba tekerés rdszoktatdsdra, jotékonyan hat a munkahelyi kozosségek, az Osszetartas
erdsitésére.

e Bringdsreggeli: lényege, hogy a kerékparral kozleked6ket a varos egy forgalmasabb pontjan
reggelivel vendégelik meg.

yr
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akcidkat rendezni, amelynek keretében a helyi rendGrség segitségével megallitjdk a kivilagitatlan
kerékparosokat, és blintetés helyett a kerékparos civil aktivistdk megjavitjak a kerékpar elromlott
vilagitdsat vagy szponzoroktdl kapott ldmpakat szerelnek fel.

e Varosi rendezvények alkalmaval ingyenes kerékpar-ellenGrzés, javitas.

o Jatékos elméleti és gyakorlati kbzlekedési oktatds az 6vodas és altalanos iskolds korosztalynak.
e Kerékpar szerelés oktatdasa (pl. hogyan cseréljiink defektes gumit).

e Varosi kerékparturak szervezése.

e Onkormanyzati intézményekben biztonsagos, fedett munkahelyi kerékpartaroldk kialakitasa a
munkatarsak szamara

e Szolgdlati kerékpdrok lGzembe allitasa a Polgarmesteri Hivatal és az 6nkormanyzati intézmények
munkatarsai szamara

e |Iskolai kerékpdrturak dnkormanyzati tdmogatdsa.

e Kerékpar-regisztracidés rendszer: a rendérség kozremikodésével lehet6ség van a kerékparok
regisztralasara és megjelolésére, igy lopas esetén visszakdvethetdk a kerékparok, illetve nehezebb
a lopott kerékparok eladasa.

6. MEGVALOSITAS

6.1. Utemezés

A halézatfejlesztési javaslatokat az alabbi szempontok szerint Gitemeztik. (Az egyes Gitemeket bemutato
térképek nagy méretben a mellékletben taldlhatok.)

6.1.1. 1. Utem —rovidtav

Az elsé Utembe azokat a fejlesztéseket soroltunk, amelyek Utépitési engedélyeztetés, illetve jelentGs
épitési beavatkozas és kisajatitas nélkil, kis koltséggel, rovidtadvon megvaldsithatdk, ugyanakkor haldzati
vagy forgalombiztonsagi szempontbdl fontosak. Az elsé (itemben javasolt beavatkozdsok a kdvetkez6k:

e Kossuth utcai (64 sz. f6ut) meglévé kerékparsav meghosszabbitdsa, illetve atalakitasa,

o kerékparos kapcsolat kialakitasa a Kossuth utca és a Dézsa Gy. Ut kozott,

o kerékparos kapcsolat kialakitdsa a H6sok terén a Kossuth u. és a Vas Gereben u. kozott,

o kerékparsav kialakitasa a Var u. (64 sz. f6ut) Aldi csomdpont és Gardonyi u. kézotti szakaszan,

e csomoéponti beavatkozdsok és gyalogatkel6k atalakitdsa kdzépszigetes kialakitasura a 64 sz.
féut mentén,

o kerékparforgalmi létesitmény kialakitasa a Semmelweis u. — Vas Gereben u. nyomvonalon
(6404 j. at).

yr
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v ’/"; \a ' Javasolt kerékparforgalmi halézat, 1. iitem
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affiliates Esri Community Maps contributors, Map layer by Esri

68. abra Az 1. litemben megvaldsitasra javasolt szakaszok
6.1.2. 2. Utem —kozéptav

A masodik Gtembe olyan fejlesztéseket soroltunk, melyek megvaldsitdsa nagyobb léptéki el6készitést,
illetve kivitelezési koltséget jelent:
o kerékparut épitése a Rakdczi utcaban (64 sz. f6ut),

P

o kerékparut épitése a Dézsa Gy. utcaban (64 sz. féut) a Var u. és az Aldi csomoépont kozott,

o Alsotekeres bekotése:

P

o kerékparut épitése a Var utcadban (64 sz. f6ut) a Gardonyi u. és az alsétekeresi Lomb utca
folytatasat képez6 0248 hrsz.-u zuzottkoves utig,

o az alsétekeresi Lomb utca folytatdsat képezé 0248 hrsz.-u zuzottkoves uton szilard
burkolattal kialakitasa vegyes forgalom szamara,

e forgalomtechnikai beavatkozas a 6404 j Gton (Kabdkapuszta és Leshegy kapcsolat).
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Javasolt kerékparforgalmi halézat, 2. iitem
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69. abra A 2. (itemben megvaldsitasra javasolt szakaszok

6.1.3. 3. Utem — hosszutav

A harmadik Gtembe a jelentGsebb el6készitést és beruhazdsi koltséget, terliletszerzést és a szomszéd
telepulésekkel torténd egyuttmikodést igénylé elemeket soroltuk:

e kerékparut kialakitasa a felhagyott vasutvonal mentén, a belvarosi szakaszon ledgazassal a
Kossuth utca nyomvonalba torténé bekotésére,

o Alsétekeres — Balatonvildgos kapcsolat kialakitdsa,
o Alsétekeres — Balatonszabadi kapcsolat kialakitasa,

e Enying — Dég kapcsolat kialakitasa.
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70. abra A 3. (itemben megvaldsitasra javasolt szakaszok

6.2. Forrasok

Magyarorszag a 2021-2027-es tdmogatasi id6szakra megkototte Partnerségi Megallapodasat, illetve
elfogadasra keriiltek a forrasok lehivasat megalapozé Operativ Programok. Bar a forrasok eléréséhez még
bizonyos feltételek teljesitése sziikséges a 2023. augusztusi allapot szerint, a palydzati felhivdsok
megjelentetése megkezd6dott.

Az Eurépai Unidé 5 prioritdst hatarozott meg a strukturalis alapokbdl nyudjtanddé tamogatdsok
tématerileteire vonatkozdan. Ezek koziil a kerékparos kozlekedés fejlesztése kapcsan az aldbbiak
emelhet6k ki:

e PO2-2Z06ldebb Eurépa: A cél az elmozdulds a karbonsemleges Eurdpa irdnydba, melynek egyik elemét
jelenti a nulla kibocsatasu kozlekedési modok fejlesztése, népszerliségének névelése.

e PO3 - Jobban 6sszekapcsolt Europa: A prioritds célja a lakossdg mobilitdsdanak novelése, jobb
kozlekedési (illetve energetikai) kapcsolatok biztositasaval. Ennek egyik eleme a telepiilésen beliili és
telepulések kozotti kerékparos haldzatok fejlesztése is.

A 2021-2027-re vonatkozd Operativ Programok aktualis valtozatai alapjan a tdmogatasok f6bb irdnyai az
aladbbiak szerint azonosithatok.

Lehetdségek:

e Azintegrdlt megkozelités érvényesitésével a kerékparosbarat szemlélet és kerék-paros projektelemek
olyan komplex projektekbe is beépiilhetnek, ahol a fejlesztés f6 célja nem kerékparozasra iranyul.
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A korabbiakhoz képest javulhat a turisztikai céli kerékparos fejlesztések tamogatdsa (EuroVelo
fejlesztések kiemelése, aktiv turizmus tamogatasa).

e A terlletileg decentralizalt fejlesztések kiemelt szempontja a csaldd és klimabarat jelleg, ami jol
illeszkedik a kerékparozas ligyéhez.

e (Célirdnyos kerékpdros fejlesztések Ujra nagyobb hangsulyt kapnak a tAmogatott fejlesztések kozott.

e Egyes kerékparos fejlesztésekhez kapcsoléddan kotelez6en megvaldsitandd szemléletformalasi
tevékenység.

Korlatozo tényezok:

e A kerékparozasra rendelkezésre 3ll6 forrasok el6zetes becslését neheziti a teriileti forrasok
decentralizacidja és a komplex projektekbe valé beéplilés lehetEsége.

A 2021-2027-es tamogatasi id6szakban a komplex beruhazdsokon keresztiil szdmos Operativ Programnak
lehetnek kerékparos vonatkozdsai komplex projektek megvaldsitasan keresztll, ugyanakkor a
jelentGsebbeket és Szarvas szempontjabodl leginkdbb relevdnsakat a kovetkez6kben dsszefoglaltuk.

Enying kordbban a (fenntarthaté varosok) korébe tartozott, azonban Fejér Varmegye Integralt Terleti
Programjanak aktualis valtozata szerint ebbdl a kérbdl kikeriilt. Ennek ellenére (a fenntarthato varosokhoz
hasonldan) dedikalt forraskerettel rendelkezik az egyes TOP Plusz konstrukcidkban (ezek egy része még
nem jelent meg jelen dokumentum készitésekor, itt elzetes informacidk alapjan torténik a bemutatas)

6.2.1. Terllet és Telepulésfejlesztési Operativ Program Plusz (TOP Plusz)

A kerékpdarozas kozvetetten vagy kozvetleniil a Teriilet és Telepiilésfejlesztési Operativ Program Plusz
(TOP Plusz) 1. prioritasan beliil jelenik meg, mar megjelent felhivasok alapjan:

TOP Plusz 6.1.1-21 - Helyi gazdasagfejlesztés

Kiegészit6 fejlesztésként jelenik meg kerékpartaroldk, kerékpartdmaszok kialakitasa a fejlesztésre keriilé
telephelyek kérnyezetében.

TOP Plusz 6.1.2-21 — 4 és 5 szamjegyi utak fejlesztése

A felhivas allami tulajdonban 1évé, 4 és 5 szamjegy(i utak kil- és belterileti utak kozcélu fejlesztésére
szolgdl. Ennek keretében, onalléan nem tdmogathatd elemként, utfeldjitashoz kapcsoldddan szamos
lehet8ség nyilik kerékparos infrastruktura fejlesztésére:

e kerékpdros atvezetések kialakitasa,

e B+R parkoldk, kerékpartarolok-, tdmaszok kialakitasa, nem megfelel6 eszkdzok cseréje, kerékparos
kiegészit6k telepitése a fejlesztett it 100 m-es korzetében,

e az dllami tulajdonu kozut szegélyén belil kerékparforgalmi létesitmény (pl.: kerékparsav, vagy
koppenhagai tipusi megemelt kerékpdrsav stb.) kialakitdsa vagy fejlesztése, indokolt esetben
kozuttol elvalasztott kialakitassal is,

e automata forgalomszamlalok telepitése.

A felhivdsban a Magyar K6zut Nzrt. a kedvezményezett.

yr
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TOP Plusz 6.1.3-21 — Helyi és térségi turizmus fejlesztése
A felhivds keretében kerékparos turisztikai fejlesztések szamolhatodk el, beleértve:

e meglév6 nemzetkozi, vagy orszagos kerékparos halézatokra rahordd utvonalak fejlesztése,
kialakitasa;

e turisztikai attrakcidhoz csatlakozd, illetve turisztikai vonzeréket, valamint desztinaciokat halézatos
jelleggel 6sszekot6 turisztikai célu kerékparosturisztikai Utvonalak kialakitasa és fejlesztése,

e turisztikai attrakciok kdzelében kerékpar parkoldk, taroldk és tdmaszok kialakitasa,
e kerékparosbarat projektelemek megvaldsitasa (kivéve kerékparkdlcsonzé kialakitasa).

e kerékparforgalmi létesitmény Utfenntartd gépeinek a beszerzése (amennyiben az adott géphez az
eszkOz-adapterek opciondlisan vélaszthatdk, ugy téli- és nyari adapterekkel egyitt), vagy meglévd
gépekhez a kerékparforgalmi létesitmény fenntartdsahoz sziikséges adapterek beszerzése

TOP Plusz 1.2.1-21 — Elhet6 telepiilések

A fenntarthaté kozlekedésfejlesztés o©ndlldan tdmogathaté tevékenységként jelenik meg, a
kerékparosbarat fejlesztéseket kerékparforgalmi haldzati terv alapjan kell tervezni. A projektek keretében
kotelez6 tevékenységként szemléletformaldsi kampanyt is le kell bonyolitani a kerékpdrozas
népszer(sitése érdekében.

e Kerékparosbarat fejlesztések

o Teljes teleplilés vagy teleplilésrész kozlekedési uthaldozatanak kerékpdrosbaratta alakitasa
kerékparforgalmi létesitmények kijelolésével, épitésével.

o Kerékparforgalmi utvonal kialakitasa:
= bl) teleplléseket 6sszekodté utvonallal,
= b2)telepiiléskdzpont és lakott terileten kivil elérhetd lakott telepiilésrész kozott;
= b3) teleplilésrészek kozott;

=  b4) orszagos kozut teljes atkelési szakasza vagy annak egy funkcionalis egysége (pl.:
telepililéskozpont és a telepiilés szélén egy lakoterilet kdzotti szakasz) mentén;

= b5) a lakott teriileten kivil elhelyezkedé munkahelyek és a telepiilés belteriilete
kozott.

¢ Forgalomcsillapitas, kozlekedésbiztonsag, akadalymentesités

o gyalogos vagy gyalogos-és kerékparos ovezet létrehozasa,

o egyirdnyu utcaban kétirdnyu kerékparozas engedélyezése,

o zsakutca létrehozdsa kerékpdros tovdbbvezetéssel

o gyalogatkelGhelyek és kerékparos atvezetések kialakitdsa, kivilagitasa, fejlesztése
e Kozuti kozosségi kozlekedés fejlesztése

o o kozos autdbusz-, és kerékparsavok kialakitasa

o o kerékpartaroldk, parkoldk, tamaszok kialakitasa, kapacitasbévitése
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TOP Plusz 6.1.4-23 Aktiv turisztikai fejlesztések

e Legaldbb 6 megalldpontot tartalmazd, egy, vagy toébb varmegyét érinté aktiv turisztikai halézatok
fejlesztése

o al) Az utvonalhdlézat és kapcsolddd infrastruktira fejlesztése (pl. megdlldhelyek,
pihenéhelyek, be- és kilépési pontok épitése, felljitasa)

o a2) Aktiv turisztikai turatipusok egylttmikodését, eszkozvaltast szolgald tevékenységek, a
turatipusok kozotti atjarhatosagot megkonnyité infrastrukturalis fejlesztések (Uj épités, vagy
felujitas),

o a3) Az utvonalhalézat kitdblazasa tajékoztatd, utjelzé és informacids tablarendszerrel,
valamint nyomvonalfestés.

A TOP forrasokhoz képest kisebb forraslehet6ségeket, de figyelemre méltd, kerékparosi kapcsolodasi
lehetdséget rejtenek:

6.2.2. Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program Plusz (IKOP Plusz)
A potencialisan tamogathatd kerékparos fejlesztések két csoportba sorolhatok:
e A kilonboz6 infrastrukturalis beruhdzdsokhoz kapcsoléddan — kiegészitd elemként példaul:

e kiszolgdld infrastruktira fejlesztése a létesitményeknél — kerékpdros szemlélet érvényesitése —
épuletek feldjitdsdhoz,

o kerékpdros atvezetések biztonsaganak javitdsa csomdpontok fejlesztéséhez kapcsoléddan
6.2.3. Vidékfejlesztési Program (VP)

A vidék felzarkdztatdsat és a vidéki életvitel tamogatasat célzé program, annak specidlis OP strukturaja és
beavatkozasi logikaja miatt a forrdsokhoz rendelt célok elérése kapcsdan nehezebben, de azonosithato
kerékparos kapcsolédas pl. természeti latnivaldk megkozelithetGségének javitdsa, telepilési
infrastruktira kerékparosbarat atalakitasa, fenntartasa, valamint a kozosségvezérelt programok kapcsan.
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